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RESUMO

Este estudo buscou compreender a questionavel atuacao dos tribunais acerca da
imputagéo do dolo nos casos de homicidios de transito que envolvem embriaguez,
bem como distinguir o dolo eventual e a culpa consciente, analisar as investiduras
do legislador para coibir as mortes no transito e analisar a divergéncia entre a
jurisprudéncia e a legislacéo no tocante as condutas de embriaguez que resultam
em morte. Para tanto, foi utilizado como método para coleta de dados a pesquisa
bibliografica, através do estudo levantado no referencial tedrico sobre os conceitos
e divergéncias doutrinarias, além da exploracdo dos aspectos técnicos contidos na
legislacdo. Assim, a partir da analise da jurisprudéncia, foi possivel perceber a
importancia do tema, tendo em vista o divergente posicionamento dos Tribunais
em relacdo a legislacdo especial e a doutrina. Por fim, foi possivel constatar a

influéncia da opinido publica sobre as decisdes proferidas pelos Tribunais.

Palavras-chave: Dolo eventual; homicidios de transito; embriaguez.
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ABSTRACT

This study sought to understand the questionable behavior of the courts regarding the
imputation of intent in cases of traffic homicides involving drunkenness, as well as
distinguish eventual felony and conscious guilt; analyze the investiture of the legislator
to restrain traffic deaths; and to analyze the divergence between jurisprudence and
legislation regarding drunkenness that results in death. Therefore, a bibliographical
research was used as a method for collecting data through study based on the
theoretical reference on doctrinal concepts and divergences, besides the exploration
of the technical aspects within the legislation. Thus, from the analysis of the
jurisprudence, it was possible to perceive the importance of the subject, owing to the
divergent position of the Courts in relation to the special legislation and the doctrine.
Finally, it was possible to verify the influence of public opinion on the decisions handed
down by the Courts.

Keywords: Eventual felony; traffic homicides; drunkenness
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1. INTRODUCAO

No Brasil, os acidentes de transito sdo apontados como uma das principais
causas de mortes ndo naturais, sobretudo por causa das grandes imprudéncias
praticadas por motoristas que persistem na inobservancia dos dispositivos legais que
norteiam as regras de conduc¢dao. As fatalidades ocorridas no transito de fato alcangcam
anualmente numeros alarmantes, assemelhando-se a nimeros de guerras, o que 0S
tornam dignos de preocupacéo e merecedores de prioridade na solugéo.

De forma geral, grande parte das condutas que incidem na origem dos
acidentes de transito correspondem as condutas ilicitas devidamente tipificadas como
sendo criminosas no Cédigo de Transito Brasileiro. Contudo, as penalidades previstas
para estas condutas ilicitas parecem ndo contribuir efetivamente para uma reducéao
acentuada do numero de vitimas, ou pelo menos, ndo tem correspondido aos anseios
da sociedade, tendo em vista a intensificacdo do clamor popular a cada caso de
violéncia no transito.

Assim, tribunais tém sido cada vez mais influenciados pelo clamor popular a
punir de forma mais rigida os casos de crimes praticados no transito, de forma que se
tém buscado reiteradamente a caracterizacdo da modalidade dolosa para as mortes
em que o responséavel pela conducgéo do veiculo tenha anteriormente ingerido bebidas
alcodlicas, sob o argumento de que este assume o risco de produzir o resultado ao
combinar o alcool com velocidades excessivas ou outras manobras abusivas na via
publica. Este anseio popular parece ter origem nas publicacées sensacionalistas de
noticias veiculadas a cada caso de homicidio no transito.

Em virtude da auséncia de disposicao legal para o tipo doloso no Codigo de
Transito Brasileiro, mesmo este passando por inimeras atualizacdes pelo legislador,
grandes discussdes doutrinarias e jurisprudenciais a respeito da caracterizacdo do
tipo penal nos delitos de transito tém sido travadas pelos aplicadores do direito, tendo
em vista a falta de disposicao legal da modalidade dolosa na legislacédo especial.

Neste contexto, tornou-se comum aos debates promovidos pela midia acerca
das novas compreensdes sobre a culpa consciente e o dolo eventual. Até entéo,
pareciam devidamente definidos e distinguidos no Direito Penal, contudo, passou
estes institutos a tratamento no ambito da subjetividade, subsidiando a necessidade

de promover satisfacédo a sociedade.



12

Neste sentido, a aplicacdo do dolo eventual nos homicidios de transito tem sido
alvo de enormes criticas por parte da doutrina, que julga haver certa banalizacdo do
instituto. Mas por que estaria o Poder Judiciario recorrendo ao dolo eventual previsto
na legislacdo penal ao invés da culpa consciente do Cédigo de Transito Brasileiro?
Estariam estas decisfes pautadas no clamor popular vinculado a ineficiéncia punitiva
do legislador? O estudo acerca da diferenciacéo do dolo eventual e a culpa consciente
e a analise da jurisprudéncia podera possibilitar melhor elucidacdo acerca da atuacéo
dos tribunais.

Por isso, tem esse trabalho por finalidade compreender a atuacao dos tribunais
acerca da imputacdo do dolo nos casos de homicidios de transito que envolvem
embriaguez. Importante também compreender a atuacao do legislador que, apesar de
ter com grande frequéncia atualizado a legislacédo de transito, tem optado por manter
na lei especial somente a previsao para a modalidade culposa do homicidio, mesmo
mediante a consciéncia do infrator quanto ao resultado.

Diante de um cenario de tamanho impacto e nimero de vidas ceifadas, onde
diariamente familias perdem seus entes queridos em face da imprudéncia ou mesmo
da indiferenca de alguns, parece cada vez mais urgente a necessidade de que o
estado se posicione de forma mais efetiva para evitar tantas mortes. Por esta causa,
surgem rotineiramente debates e questionamentos acerca da existéncia do dolo
eventual nos homicidios de transito onde o motorista dirigia embriagado ou participava
de competi¢cdes em vias publicas.

Para tanto, o desequilibrio interpretativo existente entre os poderes legislativos
e judiciario acarretam aparente inseguranca juridica para os casos de homicidios no
transito, tendo em vista que casos semelhantes sao julgados de formas diferentes,
incorrendo em penalidades desproporcionais umas das outras. Assim, tais poderes
precisam convergir em maior afinidade com as necessidades da sociedade, de forma
a conduzir a sua tutela de forme equilibrada. A proposta deste trabalho cientifico é
apresentar conceitos e definicdes sobre os institutos do dolo e da culpa, verificando-
0S quanto a atual aplicagéo no caso concreto.

Através de uma pesquisa bibliografica, assentando-se no conhecimento
doutrinario, normativo e jurisprudencial, no que concerne aos casos de homicidios de
transito envolvendo embriaguez, este trabalho buscara analisar a atuacdo do poder
judiciario quanto a aplicagédo do dolo eventual nos homicidios de transito, identificando

assim os elementos contribuidores para este posicionamento. A pesquisa de julgados
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veiculados na internet a respeito de casos de homicidios por embriaguez ao volante e
a analise das tendéncias dos tribunais nas conclusdes dos casos concretos permitirao
uma melhor percepcao das divergéncias entre os tribunais e a norma.

O trabalho de conclusédo de curso estrutura-se em 3 capitulos, apresentando-
se no primeiro acerca da conceituagéo de dolo e culpa, compreendendo a distincao
doutrindria entre o dolo eventual e a culpa consciente. No segundo capitulo é
abordado o cenario das mortes no Brasil e as investiduras do Poder Publico no sentido
de combater tal violéncia através da atualizacdo da legislacdo. No terceiro é
apresentado a pesquisa da jurisprudéncia relacionada a casos de homicidios de

transito que envolvem embriaguez.
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2. ADISTINCAO ENTRE DOLO EVENTUAL E CULPA CONSCIENTE

Um dos maiores dilemas, pois, do direito penal, corresponde a discussao
acerca da imputacdo do dolo eventual, tendo em vista a limitada possibilidade de
comprovacédo do elemento volitivo do agente. De uma forma geral, a consciéncia do
agente acerca da possibilidade de provocac¢éo do resultado ndo demonstra por si s6
a sua aceitacao pela conclusao deste.

Em diversos casos, a jurisprudéncia tem enxergado a modalidade dolosa nos
homicidios cometidos na direcdo veicular quando agregadas as condutas
conhecidamente proibidas e combatidas pelo poder publico. De sorte que, estas
condutas tém sido cada vez mais destacadas em campanhas nacionais, fazendo com
gue cada vez mais sejam estas condutas reprovadas pela sociedade (NUCCI, 2009).

Bem verdade € que o Estado tem promovido ao longo dos ultimos anos muitas
campanhas educativas nos mais variados meios de comunicagdo no sentido de
conscientizar os condutores quanto aos perigos de condutas irresponsaveis como o
uso do alcool antes de dirigir, ou ainda, quanto a velocidade excessiva ou outras
manobras perigosas. Desta forma, estas condutas conhecidamente reprovadas pela
sociedade e ainda praticadas por motoristas indiferentes a esta tutela por parte do
Poder Publico revelam um carater descompromissado do condutor com as vidas
ceifadas diariamente nas estradas brasileiras.

Assim, o comportamento do condutor ao volante que incorre nestas acfes
perigosas deve ser devidamente avaliado, sobretudo no sentido de concluir sobre
dolosidade ou ndo da sua conduta perigosa. Neste sentido, faz-se necessario
compreender, inicialmente, os institutos do dolo eventual e da culpa consciente, a fim
de avalid-los quanto a sua aplicacdo, na préatica. Deve-se, portanto, buscar
esclarecimentos nas origens dos elementos constituintes de cada um deles, de forma
que, compreendendo ambos individualmente, seja possivel distingui-los na aplicacdo

pratica dos homicidios de transito.

2.1 Teorias do dolo

A ideia de dolo compreende a concretiza¢do dos elementos praticos do tipo, do

nexo causal e o resultado. Em suma, incorre no dolo o agente que possuia a intengéo
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de produzir determinado resultado, ou ainda, o agente que se comporta de tal modo
indiferente a responsabilidade da conduta, que assume um alto risco em produzi-lo.

Assim, o dolo compreende uma relacao da vontade e da consciéncia do agente,
externadas em uma conduta prevista como ilicita no Direito Penal, para a obtencéo
de resultado presumivel (GRECO, 2008). Entretanto, ndo se ordena para a existéncia
de dolo, a consciéncia do agente quanto a antijuridicidade da conduta exercida por
ele. Esta valoracdo sera feita no campo da culpabilidade, pois, o dolo € um ato
psicolégico atual, que se desdobra e limita ao conhecimento dos elementos do tipo
(SMANIO e MORAES, 2007).

Num exemplo pratico, o motorista que intencionalmente direciona o seu veiculo
para atropelar um pedestre por terem eles se desentendido em momento anterior,
ainda que o motorista desconheca as mindcias da legislacdo penal para a sua
conduta, podera ser este acusado quanto ao dolo por sua conduta que é
conhecidamente prevista em lei. Nesse sentido, as circunstancias do fato exposto
seriam suficientes para compreender a relacdo entre a vontade do agente, a previsédo
do resultado e a sua conduta.

Para melhor compreensdo acerca da caracterizacdo do dolo na conduta do
agente, a doutrina estabeleceu diversas teorias importantes que versam sobre o dolo
e sua caracterizagdo no caso concreto. Sendo muitas as teorias dispostas pela
doutrina, sao relevantes a este trabalho, portanto, destacadas, as teorias da vontade,
do assentimento, da representacao e da possibilidade.

Segundo a Teoria da Vontade, o dolo eventual € identificado por meio de
prepostos como a intencdo ou elemento volitivo, e ainda, a consciéncia sobre a
possibilidade do resultado, que corresponde ao elemento intelectivo. Neste sentido, a
vontade do agente em produzir o resultado é necessaria para a caracterizacdo do
dolo, ndo sendo suficiente a mera aceitagéo do risco de produzi-lo.

Para esta teoria, 0 agente pratica 0 ato lesivo direcionado a obtencdo do
resultado presumido. Isso independe do seu conhecimento quanto a antijuricidade da
conduta praticada, bastando somente o ato direcionado a obtencao do resultado.
(BITENCOURT, 2000). Esta teoria € acatada pela legislacdo penal no tocante ao
chamado dolo direito. A caracterizagdo do dolo ndo considera no plano principal a
consciéncia sobre o fato, mas intencdo de causar o resultado.

Faz-se importante, segundo esta teoria, que o0 agente detenha real consciéncia

dos seus atos e interesse direito na producao do resultado, praticando a conduta para
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este determinado fim. Assim, incorre neste dolo um motorista que arremessa o0 seu
veiculo em alta velocidade sobre uma vitima a qual possuia a intencdo de mata-la, e
o faz.

A Teoria do Assentimento preconiza que o agente atua com dolo quando se
comporta de forma indiferente & obteng&o do resultado. N&o € interesse direto deste
a producdo do resultado, entretanto, assume o risco de produzi-lo. O agente se
conforma com a possibilidade do resultado ao assumir o risco para que tal ocorra
(GRECO, 2017).

Esta teoria tem sido considerada dominante em virtude da relagdo emocional
do agente com o resultado. Para tanto, o agente conhece as possibilidades de ser o
resultado ocasionado mediante a sua conduta, porém, aceita e 0 assume, realizando
assim a conduta danosa.

A Teoria da Representacao, por sua vez, defende a premissa de que a simples
previsdo do resultado caracteriza o dolo da conduta do agente. Esta teoria tem sido
alvo de inimeras criticas, tendo em vista a ofuscacao do dolo se demonstrado a falta
de intencdo do agente em produzir o resultado.

Neste sentido, embora a vontade de agir se faca presente no ato, importancia
atentar tal somente para a existéncia da consciéncia de producdo do dano, sem a
qual, nada representa (MIRABETE, 2008). Assim, reveste-se de particular importancia
a necessidade de haver uma relacao direta da consciéncia do agente com a producéo
do resultado. Alguns doutrinadores visualizam esta teoria como ja inserida na teoria
do assentimento.

Em verdade esta teoria compreende uma desclassificacéo do dolo para a culpa,
nao sendo a-toa, portanto, os motivos de sua desconsideracdo por parte da doutrina.
Nesta concepc¢do, ainda que o agente pratigue uma conduta danosa presumindo o
resultado, ou até mesmo tenha-o admitindo como possivel, ndo incorreria no dolo se
demonstrasse vontade direta em produzi-lo.

Ja a Teoria da Possibilidade compreende o entendimento de que, ao assumir
relevante grau de risco, o0 agente consiga prever a possibilidade de produzir o dano, e
ainda assim, insistindo aquele na sua conduta, restara caracterizado o dolo. N&o
importa para tanto o quanto o agente acreditava poder evitar o dano. Assim, segundo
esta teoria, deve pesar a avaliagdo da possibilidade de ocorréncia do dano, tendo em
vista a sua probabilidade (BITENCOURT, 2010).



17

Ao verificar o disposto no art. 18, inciso |, do Codigo Penal Brasileiro, é possivel
concluir que a legislacéo penal aderiu as teorias da vontade e do assentimento, tendo
em vista a caracterizacdo do dolo quando o agente demonstra interesse em obter o
resultado, ou ainda, quando o agente assume o risco de produzi-lo. Desta forma,
conforme entendimento doutrinério, a legislacéo penal brasileira ndo poderia imputar
o dolo ao agente pela mera presuncéo do resultado, tendo em vista a necessidade de

se demonstrar a sua vontade direta ou sua aceitacdo quando a ocorréncia daquele.

2.2 As espécies de dolo

A relacdo entre a vontade do agente e o0 objetivo de se atingir o resultado
proporciona o surgimento das espécies de dolo. Neste diapasédo, a doutrina divide o
dolo em dolo direto ou imediato, e o dolo indireto. Por sua vez, o dolo indireto é
subdividido em dolo eventual e dolo alternativo (BITENCOURT, 2010).

Estas classificacoes sdo devidas e estritamente elencadas pela doutrina, de
sorte que, o Cadigo Penal Brasileiro ndo disp6s sobre tal diferenciacao, pois, tratou o

instituto do dolo em modalidade una no seu art. 18, inciso |, que diz:

Art. 18 - Diz-se o crime:

| - doloso, quando o agente quis o resultado ou assumiu o risco de produzi-lo
(BRASIL, 1940);

Neste sentido, a legislacao penal adotou a concepcao do dolo natural, sendo
esta parte da conduta tipificada na Lei. Nao é relevante o fato do agente conhecer ou
nao acerca da ilicitude do seu ato, bastando para a caracterizacéo do dolo o emprego
da vontade e a consciéncia do agente em buscar o resultado.

O dolo direto corresponde ao dolo propriamente dito, no qual o agente realiza
conduta com manifestada vontade de atingir o resultado proposto. Assim, o resultado
pretendido possui direta relacdo com previsao do agente, uma vez que este o antecipa
no seu intelecto e externa a sua vontade por meio da conduta.

Para o professor Guilherme Nucci (NUCCI, 2010, p. 205), o dolo direto “é a
vontade do agente dirigida especificamente a producdo do resultado tipico,
abrangendo os meios utilizados para tanto”. Neste sentido, quando se fala em dolo
direto, torna-se irrelevante a concretizagao ou ndo do resultado pretendido, bastando
que o agente, além de prever o resultado, tenha agido diretamente com a intencéo de

alcanca-lo (BETTIOL, 2000).
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Nas palavras do professor Anibal Bruno também é possivel compreender
melhor o dolo direto:

Diz-se 0 dolo direto quando o resultado no mundo exterior corresponde
perfeitamente a intengcdo e vontade do agente. O objetivo por ele
representado e a diregéo da vontade se coadunam com o resultado do fato
praticado (2005, p. 46).

No dolo direto, portanto, o agente insiste voluntariamente na sua conduta com
0 objetivo intuito produzir o resultado que outrora idealizara na mente. O agente age
em consonancia com a metodologia idealizada com o fim de obter o resultado
pretendido.

Exemplo deste tipo doloso pode ser visto em um individuo, que observando o
seu alvo, desfere contra estes disparos de arma de fogo e ceifar-lhe a vida. Resta no
exemplo configurado a intencdo de tirar a vida do seu alvo, de forma que o agente
promoveu 0s meios e atingiu o resultado pretendido inicialmente.

O dolo indireto, por sua vez, difere do anterior pelo fato do agente n&o possuir
vontade direta relacionada ao resultado previsto, submetendo-se, portanto, a
possibilidade de o atingir. No dolo indireto o agente assume o risco de produzir o
resultado ao realizar conduta com potencial risco de dano. Conforme ja mencionado,
o dolo indireto é subdividido ainda pela doutrina em dolo alternativo e dolo eventual
(JESUS, 2011).

O dolo alternativo configura-se pela alternativa da vontade do agente em
alcancar quaisquer dos resultados possiveis. Neste caso, 0 agente ndo possui um fim
especifico, mas se satisfaz com a producao de qualquer dos resultados possiveis.

No dolo alternativo, o agente age voluntariamente para provocar o dano. Este
dano, porém, serd alternativo entre a dimenséo do resultado ou a pessoa do sujeito
passivo. Age com dolo alternativo, por exemplo, o condutor que arremessa seu veiculo
contra um grupo de pessoas para atingir o seu desafeto que esta entre eles. Neste
caso, para o condutor, a possibilidade de causar o dano ao seu desafeto motiva a sua
conduta, sendo para ele indiferente a dimensdo do dano provocado no seu alvo, como
também o dano causado aos demais integrantes daquele grupo.

O dolo eventual, por sua vez, caracteriza-se pela indiferenca do agente em
produzir o resultado. Ao agir pleiteando um resultado especifico, o agente assume o
risco de atingir outros resultados possiveis. Nesse caso, 0 agente ndo possui interesse

direto no resultado, mas age de forma tal que torna o resultado muito provavel.
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A grande diferenca entre o dolo alternativo e o dolo eventual é que, naquele, o
agente visualiza a pluralidade de resultados e satisfaz-se em alcancar qualquer deles.
No dolo eventual, entretanto, o agente visualiza a pluralidade de resultados, mas age
para a concretizacdo de um deles, sendo, contudo, indiferente a realizacdo dos
demais que por ventura decorram da sua conduta.

No dolo eventual, portanto, 0 agente n&o possui intengcéo direta em obter o
resultado, mas aceita o risco de produzi-lo, sendo indiferente a ocorréncia de qualquer

dos resultados possiveis. Assim, nas palavras do professor Damasio:

“O sujeito assume o risco de produzir o resultado, isto €, admite e aceita o
risco de produzi-lo. Ele ndo quer o resultado, pois, se assim fosse haveria
dolo direto. Ele antevé o resultado e age. A vontade néo se dirige ao resultado
(o agente ndo quer o evento), mas assim a conduta, prevendo que esta pode
produzir aquele” (2005, p. 290-291).

Exemplo desta modalidade pode ser encontrado no caso ficticio do condutor
que dirige seu veiculo em via publica movimentada, e ali realiza ali manobras
arriscadas no intuito de demonstrar suas habilidades. Neste caso, prevendo a
possibilidade de perder o controle da direcdo e atropelar e matar algum pedestre,
insiste na conduta assumindo o risco potencial de fazé-lo. Para ele, existe a
possibilidade de produzir o resultado, contudo, acredita ndo o cometer.

Importante trazer a baila as palavras do ilustre Francisco Mufioz Conde:

No dolo eventual, o sujeito representa o resultado como de produgéo provavel
e, embora ndo queira produzi-lo, continua agindo e admitindo a sua eventual
producdo. O sujeito ndo quer o resultado, mas conta com ele, admite sua
producéo, assume o risco, etc. (1988, p. 60).

A conceituacdo do dolo eventual promove uma boa compreensao tedérica do
instituto. Contudo, a aplicacéo pratica ndo parece dispor da mesma facilidade, tendo
em vista a dificuldade de identificar no caso concreto o elemento volitivo do agente.
Em que pese a identificagdo da consciéncia do agente quanto ao resultado, a
dificuldade de verificar a vontade do agente incorre por tornar mais ténue a distin¢ao
entre o dolo eventual e a culpa consciente. Esta distingdo sera tratada mais adiante,

pois, por ora, faz-se necessario compreender acerca da culpa.

2.3 A culpa consciente e a culpa inconsciente

O ordenamento juridico tem por finalidade organizar as relagdes sociais entre

os individuos, de forma que funciona no sentido de proteger as pessoas € 0S seus
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bens. Desta forma, regras de convivio sdo impostas para que a ordem seja mantida,
cabendo aos integrantes da sociedade cumpri-las para que esta viva em devida
harmonia.

Desta forma, regras de condutas sdo impostas pelo Estado, com intuito de
proteger os cidaddos que compde a sociedade através da instituicdo de direitos e
deveres de cuidado. Assim, compreende-se o conceito de culpa aquele que, sem
observar os devidos cuidados, produz resultado danoso ndo desejoso (BITENCOURT,
2010).

Nas palavras do conceituado jurista Guilherme de Souza Nucci: “O dolo é a
regra; a culpa, excecdo. Para se punir alguém por delito culposo, € indispensavel que
a culpa venha expressamente delineada no tipo penal” (NUCCI, 2009, p. 231). A
conduta culposa corresponde a semelhanca do dolo, a acao voluntaria por parte do
agente, entretanto, este ndo possui interesse na ocorréncia do resultado. Incorre,
portanto, o agente em conduta licita, provocando o resultado danoso por imprudéncia,
negligéncia ou impericia (GRECO, 2008).

Realiza o agente, portanto, conduta com certo defeito, de forma imprudente,
negligente ou mesmo sem pericia para tal, de maneira que a sua irresponsabilidade
fere o dever de cuidado e consequentemente produz um resultado danoso. Para
melhor compreensdo do instituto da culpa, a doutrina classifica esta modalidade
culposa em duas espécies: A culpa inconsciente e a consciente.

A culpa inconsciente compreende a modalidade na qual o agente néo
compreende a possibilidade do resultado. Assim, na culpa inconsciente o agente nao
prevé o resultado fruto da sua conduta, em que pese ser o resultado previsivel, pois,
aguele desconhece o perigo efetivo que o seu ato pode provocar ao bem tutelado
(MIRABETE, 2008).

Exemplo de conduta culposa inconsciente compreende um individuo que
arremessa o0 objeto pela janela, acreditando ndo haver ninguém do outro lado que
possa ser atingido. Neste caso, a conduta de arremessar 0 objeto ndo possui
tipificacao penal, e também néo existe intencdo do agente em provocar qualquer dano.
Contudo, a falta de cuidado na conduta, ao gerar o dano, imputara ao agente a
responsabilidade pelo resultado provocado a titulo de culpa.

Com relacéo a culpa consciente, esta compreende a situacdo em que 0 agente
preveja a possibilidade do resultado, contudo, entenda ser possivel evita-lo, mesmo

agindo com perceptiva falta de cuidado. Importante ressaltar que se faz necessario
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que o agente, além de prever o resultado da sua conduta, manifeste sua intencdo em
evitd-lo, e até mesmo, empreenda esfor¢os neste sentido.

Neste sentido, a conduta do agente ndo deve demonstrar qualquer vontade
com a obtencéo do resultado, devendo este ter plena convic¢do de que pode evita-lo
por meio da sua habilidade ou circunstancia impeditiva.

Neste diapasao, esclarece o professor Damasio:

A culpa consciente, ou culpa com representacéo, culpa ex lascivia, surge
guando o sujeito é capaz de prever o resultado, o prevé, porém cré piamente
em sua ndo-producao; ele confia em que sua agdo conduzira tdo-somente ao

resultado que pretende, o que s6 ndo ocorre por erro no calculo ou erro na
execucdo (JESUS, 2016, p. 1404).

E importante considerar que o resultado ocorre por erro na execucéo da acgio,
seja porque o agente confia nas suas habilidades para evita-lo, ou, porque acredita
ser minima a possibilidade de ocorréncia do mesmo. Nao se trata de indiferenca do
agente no tocante a ocorréncia do resultado, mas em sua convicgao de que este nao
ocorrera.

Na prética, esta distincdo entre as modalidades de culpa ndo possui grande
relevancia para aplicacdo do tipo culposo previsto em lei. Contudo, tem a doutrina
considerado esta subclassificagdo como fator relevante, tratando desta forma a culpa
consciente como mais grave em face da previsibilidade do resultado, e a culpa
inconsciente, como de menor gravidade em face da convic¢cdo de nao ocorréncia do

resultado.

2.4 A dificil distin¢&o entre o Dolo Eventual e a Culpa Consciente

Sao os institutos do dolo eventual e da culpa consciente mui similares dentro
do Direito Penal, de forma que, diferenciar um do outro € uma tarefa extremamente
dificil. Trata-se de uma das mais complexas discuss@es dogméticas do Direito Penal,
uma vez que em ambos 0 agente prevé o risco do dano e persiste na conduta. Isto
faz com seja praticamente impossivel sustentar elementos que distingam os dois
institutos (MEZGER apud PIERANGELI, 2007). Esta concepg¢édo mostra o quanto a
doutrina, mesmo mediante a tantos esforgos, labutam em meios a dificuldades quanto
a estabelecer um sélido e conclusivo diferencial entre estes institutos.

A maior dificuldade na diferenciagédo do dolo eventual da culpa consciente esta

na complexidade de identificar a vontade do agente ou a sua indiferenca quanto a
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ocorréncia do resultado. Assim, a vontade n&o pode ser reconhecida por mera
especulacao baseada no fator emocional (WELZEL apud PIERANGELI, 2007).

Desta forma, conforme explicado acima, a prépria divergéncia doutrinaria
contribui para que haja uma inseguranca juridica na producéo da jurisprudéncia, pois,
o limiar ténue entre a caracterizagéo do dolo eventual e a culpa consciente dificultam
tal aplicagdo. Em ambas as situagdes, seja pelo dolo ou pela culpa, o agente tem a
possibilidade de prever o resultado da sua acdo, morando com tudo a diferenca num
contexto de subjetividade do seu consciente.

A previsdo de resultado €, portanto, ponto comum entre os tipos do dolo
eventual e da culpa consciente, diferindo assim no que tange a aceitacao da producao
do resultado. Em virtude de residir a questao da vontade no intelecto do agente, muitos
doutrinadores criticam a figura do dolo eventual, uma vez que consideram impossivel
acessar a dimensédo da intencdo de produzir o resultado ou sua indiferenca em

provoca-lo, conforme quadro ilustrativo:

RESULTADO CULPA CONSCIENTE DOLO EVENTUAL
PREVISIVEL
- - SIM SIM
(Previsibilidade objetiva)
PREVISTO
S o SIM SIM
(Previsibilidade subjetiva)
ACEITO ~
_ _ NAO SIM
(teoria do assentimento)
DESEJADO
NAO NAO

(teoria da vontade)

Parece sobremodo complexo distinguir o dolo eventual da culpa consciente no
caso pratico, em virtude da dificuldade de se mensurar o elemento subjetivo do dolo
eventual delimitado pelo intelecto do agente causador do dano. Para o renomado

professor e doutor Cezar Bitencourt:

Os limites fronteiricos entre o dolo eventual e a culpa consciente constituem
um dos problemas mais tormentosos da Teoria do delito. H& entre ambos um
traco em comum: a previsdo do resultado proibido. Mas, enquanto no dolo
eventual o agente anui ao advento desse resultado, assumindo o risco de
produzi-lo, em vez de renunciar & acdo na culpa consciente, ao contrario,
repele a hipétese de superveniéncia do resultado, na esperanca convicta de
gue este ndo ocorrera. (BITENCOURT, 2010, p. 331).
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O autor deixa claro que o elemento de diferenciacdo entre o dolo eventual e a
culpa consciente se debruga sobre a consentimento do agente em produzir o
resultado, sendo este indiferente a provocacdo do dano, ainda que nao deseje
diretamente produzi-lo. Assim, além de reconhecer o risco de provocar danos ao bem
tutelado, é necessério o conformismo do agente com relagéo ao resultado.

Contudo, compreende-se também que ndo se conseguiria condenar o agente
infrator se necessario fosse provar a sua vontade subjetiva em produzir o resultado,
uma vez que isso so seria possivel mediante confissédo do proprio, vez que somente
ele pode externar acerca do seu intelecto e, uma vez que nao existe formula psiquica
ostensiva para determinar o seu consentimento em produzir o resultado (JESUS,
2011). Assim, deve se ater entdo ao momento anterior a acdo, avaliando, portanto, o
comportamento do agente e a sua Indiferenca com relacdo ao resultado.

Pode-se dizer que na culpa consciente, apesar de existir a previsao do
resultado, compreende-se que o0 agente tem plena conviccdo de que este nao
ocorrera, uma vez que considera possivel evita-lo. No dolo eventual, por sua vez, o
agente, ainda que nao planeje obter o resultado, comporta-se indiferente a sua
producao, aceitando o risco de produzi-lo.

Neste sentido, os juristas Eugenio Zaffaroni e José Henrique Pierangeli
esclarecem que o dolo eventual se caracteriza na “conduta daquele que diz a si
mesmo: ‘que aguente’, ‘que se incomode’, ‘se acontecer, azar’, ‘ndo me importo’ [...].
E, portanto, o limite entre o dolo eventual e a culpa com representacdo um terreno
movedico, embora bem mais no campo processual do que no penal” (ZAFFARONI e
PIERANGELLI, 2006, p. 428).

Segundo o Mestre Cleber Masson: "(...) o dolo eventual, assim como o dolo
direto, ndo tem a sua comprovacao limitada ao psiquismo interno do agente" (2010,
p. 252). Neste sentido, ndo se pode adotar a possibilidade do dolo eventual buscando
comprovacdo da vontade direta do agente, pois, ainda que n&o desejando
propositalmente o resultado produzido, pode o agente aceitar que isto ocorra, se
comportando de forma indiferente a sua ocorréncia. Segundo o autor, a doutrina
majoritaria tem se posicionado no sentido de que, para a caracterizacdo do dolo
eventual, faz-se desnecessaria a comprovacao do consentimento do agente com o
resultado, devendo para tanto serem consideradas as circunstancias que

antecederam o delito cometido.
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Nesta linha de raciocinio, conforme explicado acima, tem-se por exemplo, que
um motorista que por ventura ocasione a morte de alguém apds combinar a ingestao
de bebidas alcodlicas com uma velocidade além dos limites regulamentares em uma
via extremamente movimentada, pode ser julgado pelo homicidio a titulo de dolo,
tendo em vista as circunstancias que antecedem ao fato, pois, estas demonstram um
descaso excessivo com relacao ao risco de produzir o resultado danoso.

Desta forma, ainda que nao tenha intencédo de causar a morte de outrem ao
dirigir seu veiculo automotor em circunstancias precarias e irresponsavel como nos
casos de embriaguez e outras condutas vedadas pela legislacéo de transito, o agente
pode responder dolosamente pela morte provocada, tendo em vista o grau de risco
assumido na conduta. Nao obstante, a plena convic¢do de que o0 agente ndo queria o
resultado, acreditando néo incorrer em riscos para o cometé-lo, podera caracterizar a

modalidade culposa, conforme entendimento jurisdicional.

2.5 A aplicabilidade da Lei Penal subsidiariamente a lei especial.

Importante destacar que a legislacédo penal dispds sobre a sua aplicabilidade
aos fatos vedados pela legislacdo especial para 0s casos em gque esta ndo dispusesse
argumento em contrario. Vale ressaltar que, diferentemente da evolugéo
despenalizadora da legislacdo penal brasileira, o CTB, quando criado, apresentou
uma verdadeira exasperacdo de pena (BITENCOURT, 1999), pois, elencou a
aplicacdo de acréscimos de pena para resultados decorrentes de uma mesma
conduta.

Assim, percebe-se uma falta de sintonia do legislador quanto a elaboracéao das
normas citadas. Contudo, em que a pese a regra ja estabelecida anteriormente na
legislacdo penal, o Cddigo de Transito Brasileiro previu no seu contetdo a
possibilidade da aplicacéo subsidiaria das normas gerais do Direito Penal e do Direito
Processual Penal nos crimes de transito, ratificando assim a regra ja estabelecida na
legislacdo geral, conforme caput do art. 291 do CTB:

Art. 291. Aos crimes cometidos na direcao de veiculos automotores, previstos
neste Cédigo, aplicam-se as normas gerais do Cdodigo Penal e do Cédigo de

Processo Penal, se este Capitulo ndo dispuser de modo diverso, bem como
a Lein©9.099, de 26 de setembro de 1995, no que couber (BRASIL, 1997).


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Decreto-Lei/Del2848.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Decreto-Lei/Del3689.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/Decreto-Lei/Del3689.htm
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/leis/L9099.htm
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N&o se valendo apenas de criticas pela distorcdo quanto a despenalizag¢édo de
condutas menos graves, a nova legislacao de transito trouxe importantes inovacoes
como a criminalizacdo das condutas de embriaguez na conducdo de veiculos
automotores e o homicidio e leséo corporal praticados na direcdo destes.

Importante, pois, assimilar que a medida que a lei especial, neste caso o CTB,
se abstém de dispor sobre regras que devem ser impostas ao tratamento das suas
condutas tipicas, servir-se-a, portanto, ao caso concreto, das normas gerais do Direito
Penal e do Direito Processual Penal.

A dogmética juridica preza pela observacao dos conceitos inerentes ao Direito
Penal, de forma que estes devem embasar a aplicagdo do direito em questdo. Deve
haver uma incursdo do aplicador no intuito de buscar o correto pensamento que
impulsionou o legislador na elaboracdo da norma. Como ja visto, o dolo difere da
culpa, o que naturalmente imputa penalidades totalmente diversas um instituto do
outro.

Ao que parece, preferiu compreender o legislador que o homicidio decorrente
do uso do alcool tho somente pode configurar a modalidade culposa, haja vista a
manutenc¢ao da auséncia do tipo dolo no CTB, mesmo mediante diversas alteracdes.
Naturalmente que ha de se observar a gravidade da conduta de dirigir um veiculo sob
o efeito de &lcool, mas também se faz necessario analisar o caso e a norma antes
compreender este ato como sendo doloso, evitando assim imputar o dolo onde deveria

ser culpa.
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3. O PROBLEMA DAS MORTES NO TRANSITO E AS INVESTIDAS DO
LEGISLADOR

3.1 Contextualizacao histérica e aspectos gerais da violéncia no transito

Para melhor compreender acerca das mortes no transito, é necessario
considerar um aspecto histérico sobremodo importante: O aumento da frota nacional
ao longo dos anos e sua relacdo com o numero de residentes no pais. O numero de
veiculos aumentou em maior propor¢cdo que o crescimento da populacdo. O numero
de pessoas com automoveis no Brasil cresceu de forma acelerada, de forma que em
1996 o numero de residentes por automovel correspondia aproximadamente a 9,4.
Alguns anos depois, mais precisamente por volta do ano de 2005, esse numero havia
evoluido para 8,0 (ANFAVEA, 2007).

Ocorre que ja por volta do ano de 1970, o pais alcancou uma marca de 3,1
milhdes de automdveis, sendo que este nimero saltou para mais de 26 milhdes em
apenas 25 anos. Uma década mais tarde, em 2006, esta marca ultrapassara os mais
de 45 milhGes de veiculos no territorio nacional. Esses niumeros demonstram que
houvera uma grande necessidade de uma politica publica que acompanhasse essa
evolucdo do transito. Contudo, as medidas tomadas pelo Congresso Nacional
parecem nédo ter acompanhado na mesma velocidade o aumento da frota de veiculos
e também da populacéo, de forma que o aperfeicoamento dessa relacéo, que estava
se expandido entre o automdével e o ser humano, marchou em maior velocidade que
0 previsto.

Importante destacar que o desenvolvimento viario e o projeto de crescimento
urbano também n&do acompanharam em equilibrada propor¢cédo o aumento do volume
do trafego, vez que este ocorreu de forma bem mais acelerada. Desta maneira, 0
avanco do transito impactou na qualidade de vida do cidad&o brasileiro, sobretudo nas
grandes urbes, que sofreram primeiro as consequéncias disto por lhe darem com
fatores como a poluicdo ocasionada pelos veiculos automotores, o acréscimo de
tempo dos trajetos trazido por engarrafamentos de transito, entre outros. Esse novo
cenario de estresse humano, ocasionado pelos problemas acima mencionados,
acabou trazendo a tona muitos conflitos e ocorréncias de acidentes no transito,

contribuindo assim com o passar do tempo, juntamente com o aumento de veiculos,
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para o desencadeamento de diferentes tipos de agressédo no transito (MARIN e
QUEIROZ, 2000).

O transito passou vigorar como importante fator da vida social, influenciando
até mesmo o estilo de vida do brasileiro. O transporte rodoviario passou a ser, e até
hoje é, o principal meio de locomocéo entre os brasileiros, de forma que também se
revelou como um elemento contribuidor de relacionamentos interpessoais e
profissionais, e até mesmo, passou a atribuir ao individuo um maior status e poder
social. N&o é por acaso que o transito € palco para a exasperacdo de sentimentos e
comportamentos hostis, de forma que funciona como teatro para ocorréncias violentas
gue decorrem de imprudéncias e mesmo de condutas criminosas.

Diversos sédo os fatores que contribuem para a ocorréncia de acidentes, dentre
0s quais vale destacar a questdo da velocidade excessiva. Obviamente que outras
razdes podem contribuir ou mesmo ser o motivo principal da ocorréncia do acidente
no transito, contudo, importante destaque deve ser dado a velocidade excessiva,
tendo em vista que esta, mesmo quando néo atrelada a causa principal do acidente,
potencializa os seus danos.

N&o obstante, a atencéo destinada a contribuicdo da velocidade excessiva para
a ocorréncia dos acidentes ou agravamento destes, outros fatores como a falha
mecanica, as mas condi¢des das vias de circulacdo, a falta de atencdo do motorista,
entre outros, pode figurar com impulsionador principal da ocorréncia de acidente.
Desta forma, ao longo dos anos foram desenvolvidas medidas de seguranca
direcionadas, na maioria das vezes, ao controle da velocidade que muitos condutores
desenvolvem, buscando assim, por meio da lei, minimizar os danos decorrentes desta
(ENOKI, 2004).

O numero elevado de mortes no transito brasileiro faz deste um importante
problema de saude publica, tendo em vista que sobrecarrega a maquina publica em
funcdo dos elevados percentuais de internacéo e dos altos custos hospitalares que
promove. Além disto, provocam outros problemas graves para a sociedade tais como
as perdas materiais, despesas previdenciarias e, por 6bvio, enorme sofrimento para
as vitimas e seus familiares, decorrentes das vidas ceifadas nos acidentes de transito
(BRANCO e BEKESAS, 1999).

Assim, conforme explicado acima, além ceifar preciosas e produtivas vidas da
sociedade, a violéncia no transito contribui para enormes despesas que vao desde as

internacbes, exames de alto custo e procedimentos cirargicos, até mesmo
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abrangendo questdes como a necessidade do acompanhamento psicolégico,

proteses e reabilitacdo. O prejuizo a saude daqueles que escapam da morte se

estende aos seus sonhos e a sua vida produtiva, trazendo a sociedade novos e
indesejados custos.

Os acidentes de transito, hoje, sao alvos de preocupagéo ndo sé no Brasil, mas

na maior parte do mundo. E neste quesito, 0s nimeros brasileiros sdo alarmantes e

representam grande parcela das ocorréncias em todo o planeta. Infelizmente, cada

vez mais 0s acidentes que provocam mortes no mundo inteiro estdo associados aos

veiculos automotores, de forma que estes alcancam pessoas das mais variadas

idades, conforme ratificam Selma Maffei de Andrade e Maria Helena P. de Mello Jorge:

Os acidentes de transporte terrestre sdo juntados em um agrupamento de

razbes de mortes ndo naturais, chamadas causas externas, em que se

compreendem todos os tipos de acidente (de transporte, quedas,

afogamentos e outros), as lesdes intencionais (homicidios, suicidios e

intervencdes legais) e as lesdes geradas em situacGes de intencionalidade

ignorada (ou causa de tipo ignorado), sendo, hoje, considerada no capitulo

XX da Classificagdo Internacional de doencgas, décima revisdo (ANDRADE e
JORGE, 2000, p. 149).

O Brasil, em virtude da desenfreada e descontrolada assiduidade dos acidentes
de transito no Brasil, tem se destacado nos Ultimos entre os paises com maiores
nameros de genocidio motorizado. Neste cenario de guerra do transito brasileiro,
nenhuma pessoa esta inteiramente excluida de ser vitimada, e isso independe do
circulo social ou classe econdmica a que pertenca, ou ainda, do género ou da idade.
Qualquer um podem acabar sendo vitima de pessoas inconsequentes e ter suas
preciosas vidas perdidas na guerra cotidiana que ocorre no transito nacional.

Ressalta-se que 0s jovens estdo entre as principais vitimas da violéncia no
transito brasileiro, de forma que uma importante analise acerca desta faixa etaria da
sociedade necessita ser realizada. Em grande parte dos casos de acidentes que
acabam em morte, conforme mencionam Maria Tereza Mardin Sauer e Mario
Bernardes Wagner, o condutor que esta envolvido €, na maior parte das vezes, um
jovem ou adulto jovem:

Tanto condutores quanto passageiros jovens estdo desproporcionalmente
abrangidos em acidentes de transito com vitimas, quando confrontados com
condutores de outras faixas etarias. Ratificam que peculiares proprias dessa
faixa etaria como: precocidade, sentimento de onipoténcia, disposi¢do de
superestimar suas capacidades, pouco conhecimento e habilidade para

conduzir e comportamentos de risco sdo fatores de riscos para acidente de
transito (SAUER e WAGNER, 2003, p. 1519).
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Observa-se elevada incidéncia de acidentes de transito envolvendo pessoas
do sexo masculino, sobretudo jovens, pois, eles mais frequentemente se abstém de
suas responsabilidades nos acidentes de transito. Em grande parte das vezes, 0s
jovens ignoram o senso de responsabilidade e consomem bebidas alcodlicas e/ou
também outras drogas de forma acentuada, por isso, acabam abusando dos limites
de velocidade e desobedecem outras normas de seguranga no transito. Consequéncia
disto € o aumento dos casos de acidentes com mortes de condutores jovens
(ANDRADE, 2003).

Destaca-se que muitas sao as demais razdes que contribuem para a ocorréncia
dos desastres no transito, entre elas: A falha humana como descuido, impericia,
precipitacdo, a falta de informacdo sobre o veiculo e a desobediéncia as leis de
transito; A falha mecanica; As mas qualidades das estradas e rodovias como a falta
de sinalizac&o, buracos e em alguns episédios dguas sobre a pista; E ainda pneus em
mas condicdes e também freios desgastados (BRUNS, 2005). Contudo, a combinacao
de élcool e direcdo reserva um espaco de grande abrangéncia nas estatisticas de
mortes no transito.

Também € no transito que a violéncia mostra a sua face cruel: competicao,
brigas, agressdes, assassinatos por motivos fateis, desafios as autoridades,

infracdes, crimes, impunidade, desrespeito pelos semelhantes, etc.
(HOFFMAN, CRUZ e ALCHIERI, 2003, p. 130).

Como ¢é possivel compreender, segundo os autores jA mencionados, grande
parcela dos acidentes de transito acontece por puro desrespeito a legislacédo
pertinente e as orientacbes de seguranca preventiva, e como visto, isto vai além da
faixa etaria, do género, ou mesmo das classes socioeconémicas. O desrespeito as
normas de transito envolve, em grande parte dos casos, aspectos como 0 excesso de
velocidade combinada com o consumo de bebidas alcodlicas antecipadamente a

direcdo de veiculos automotores.

3.2 O advento do Cbédigo de Transito Brasileiro - Lei n® 9.503/97

Antes de vigorar o CTB, os condutores de veiculos que praticassem infracbes
graves eram punidos pela subsuncéo e aplicacdo de tipos previstos no Codigo Penal
Brasileiro e também na Lei de Contravencdes Penais. Deste modo, pode-se dizer, que

antes do codigo de transito, a titulo de exemplo, o condutor que provocasse lesdes
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corporais em outrem enquanto dirigia o seu veiculo automotor seria punido pelo crime
de lesBes corporais, e isso poderia ser interpretado como sendo uma agao dolosa ou
culposa. Importava apenas a verificacdo objetiva acerca da existéncia do dolo ou da
culpa na referida conduta (GULLI, 2012). Desta forma, se por ventura alguém fosse
flagrado dirigindo embriagado e inserido numa conduta que gerasse qualquer perigo,
deveria responder o condutor criminalmente, vez que estaria praticando uma
contravencéo penal, que por sua vez, doutrinariamente, era chamada de direcdo
perigosa.

Assim, a promulgagdo da Lei n® 9.503/97 trouxe muitas inovacdes para
normatizacao do transito brasileiro no intuito de frenar o auto indice de acidentes de
transito a época “para fazer face a este incremento, que nos levou a triste condigcao
de recordista mundial de acidentes” (NASCIMENTO, 1999, p. 1). O capitalismo
inserido no modo de vida do brasileiro fez com que, ao longo dos anos, o veiculo se
tornasse objeto de projec¢ao social, contribuindo para a ascensao da violéncia por meio
do transito.

Os acidentes, que outrora se limitavam as estradas rurais, passaram a migrar
para os centros urbanos, onde se fazia presente maior necessidade de demonstracao
de poder social. N&o foi a-toa que o legislador, através da Lei n° 9.503/97, estendeu
aos municipios a responsabilidade de promover medidas em pré da seguranca do
transito, combatendo assim os elevados numeros de acidentes registrados.

A chegada das normas de circulacdo instituiu um novo direito: o direito de
usufruir de um transito seguro, devendo ser este incluido entre os direitos avaliados
como sendo essenciais para a vida de todos, tais como: cidadania, soberania,
liberdade e tantos outros, elencados no art. 5° da Constituicdo Federal de 1988
(RIZZARDO, 2013).

Conforme explicado acima, seria importante que o estado promovesse uma
garantia do direito ao transito seguro, preparado ou esquematizado, resguardando a
vida e a incolumidade fisica das pessoas. Neste sentido, a legislacdo de transito
passou por diversas modificagbes, sobretudo, com intuito de punir as condutas
irresponsaveis praticadas ao volante.

Inicialmente, a Lei n® 9.503/97 promoveu alguns avancos nas regras de
circulagdo, criminalizando condutas antes tidas como meras contravencoes,
majorando também condutas infracionais ja tipificadas até entdo. Estudos, porém,

passaram a coligar medidas reais de controle na tentativa de reduzir o nimero de
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ocorréncias e/ou a questao da gravidade dos acidentes (SOARES e BARROS, 2006).
Contudo, foi elaborada a supracitada Lei com um enfoque de pacificidade, vez que
buscara a conscientizacdo do condutor e cidaddo. Nao obstante, elencou no seu
arcabouco um capitulo destinado especificamente aos crimes de transito, fato este
sobremodo importante.

Contudo, parece este apelo de conscientizacdo dos condutores quanto a
responsabilidade no transito ter sido também o viés da elaboracdo das punicdes
destinadas aos infratores em casos de cometimento de crimes ao volante. Exemplo
disto foram as tolerncias estabelecidas em lei como o percentual minimo de
alcoolemia no sangue. O texto original da Lei n°® 9.503/97 trazia até mesmo na seara
administrativa a possibilidade de o condutor ingerir uma quantidade de alcool de até
seis decigramas por litro de sangue sem gque cometesse qualquer ilicito.

Importante salientar que, em grande parte dos acidentes de transito, o condutor
age de forma indiferente a legislacdo, e mesmo com total desrespeito as normas de
circulacdo, envolvendo muitas vezes o excesso de velocidade combinado com o
consumo de bebidas alcodlicas antecipadamente a direcao de veiculos automotores:

As pesquisas e as estatisticas de organismos oficiais evidenciam que, no
transito, entre as falhas mais frequentes e importantes, estdo o abuso do

alcool, a velocidade, o sono, a fadiga, as distracdes e alguns estados
psicofisicos especiais (HOFFMAN, CRUZ e ALCHIERI, 2003, p. 383).

Assim, inevitavelmente o0 legislador necessitou criminalizar condutas
conhecidamente provocadoras de acidentes. Condutas como a embriaguez ao volante
e 0 emprego de alta velocidade nas vias publicas passaram a ser alvos do poder
publico para que vidas fossem preservadas. O direito de ir e vir pertence ao cidadéo,
entretanto, a conducédo de veiculo automotor em via publica deve ser tratada como
concessao do estado, pois, envolvem a seguranca coletiva.

Naquele momento da sua promulgacdo, o CTB foi muito importante para
distribuir responsabilidades entre os entes federativos, de modo a acompanhar o
cenario que se desenhava em torno do transito nacional. Vale ressaltar, porém, o
rapido crescimento do transito e suas peculiaridades, pois, logo se demonstrara como
teatro de inumeras vidas ceifadas por condutas irresponsaveis que ndo possuiam a
devida penalidade. Desta forma, deveria tdo logo o legislador promover atualiza¢oes

na Lei para que vidas fossem preservadas.
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3.3 A evolugéo da Lei n°® 9.503/97

A legislacdo de transito passou por inUmeras atualizacdes, das quais vale
destacar a ocorrida em 2006, com a Lei n°® 11.275/06, que trouxe ao CTB algumas
importantes alteracbes, sobretudo, no que diz respeito a ingestdo de bebidas
alcodlicas e a direcdo veicular. Reconhecendo a ineficacia da legislacdo anterior no
tocante ao enfrentamento do crime de embriaguez ao volante, o poder publico retirou
o limite minimo de alcool da infracdo administrativa, promovendo também outras
poucas alteracBes ao dispositivo original.

A nova lei trouxe uma proposta inovadora com a retirada do limite de tolerancia
que era estabelecido na infracdo administrativa. Deixou, contudo, de promover
qualquer alteragdo a conduta do crime (NOGUEIRA, 2009). Assim, para a
caracterizacéo do delito do artigo 306, referente ao crime de embriaguez ao volante,
além da ingestdo de alcool acima dos limites estabelecidos em lei, ou uso de
substancia com efeitos analogos, era necessario que o agente promovesse um perigo
concreto de dano, sem o qual restava descaracterizado o crime.

No que tange as medidas de comprovacdo da condicdo de embriaguez do
condutor por parte do agente da autoridade de transito, passou-se a aceitar como
prova o laudo de constatacdo acerca da alteracdo dos sinais psicomotores do
motorista. Desta forma, se o0 condutor se recusasse a se submeter aos testes previstos
no caput do artigo 277 do CTB, poderia o agente, por meio de critérios técnicos,
atestar o comprometimento da sua capacidade de dirigir.

Vale salientar que as novas regras inseridas no artigo 277 abrangeram tao
somente as infracdes administrativas, ndo contemplando o capitulo dos crimes de
transito da Lei n® 9.503/97.

Outra mudanca importante trazida Lei n°® 11.275/06, todavia, alvo de criticas por
parte de doutrinadores, foi a inser¢cdo da conducdo sob efeito de alcool, substancia
toxica, ou ainda por substancias analogas, como causa de aumento de pena do crime
previsto no artigo 302. Desta forma, pelo menos, o legislador cessou por ora a davida
doutrinria quanto a absor¢cdo ou ndo da embriaguez pelos delitos de homicidio e
lesé@o corporal culposos (JESUS, 2009).

Depois, disto, em 2008, a legislacédo de transito passou por nova reformulacéo,
guando foi promulgada a Lei n® 11.705/08, a qual acabou trouxe modificagbes para o

tipo penal que constava no art. 306, retirando a exigéncia do aspecto elementar
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“expondo a dano potencial a incolumidade de outrem”. Apesar de manter alguns
aspectos ja previstos na Lei n°® 9.503/97, como, por exemplo a exigéncia de que a
direcéo do veiculo automotor se desse em via publica, a chegada da Lei n® 11.705/08
trouxe normas diretamente atreladas aos niveis de alcoolemia no sangue, ou
influéncia de outro tipo de substancia psicoativa, de forma que o nivel de embriaguez
ao volante deveria obrigatoriamente ser constatado para que fosse configurado o ato
lesivo (FONSECA, 2013).

Ao estabelecer o indice quantitativo de alcool no sangue, amarrou o legislador
a caracterizacdo do crime a necessidade realizacdo de exame para constatacao do
nivel de embriaguez do motorista. Assim, quando o teste acusasse teor de alcool
abaixo de seis decigramas por litro de sangue, ou se a substancia identificada néao
fosse psicoativa e geradora de dependéncia, isso resultaria erro de tipo, ndo havendo
cometimento do crime de transito.

Ressalta ainda José Geraldo da Fonseca no tocante as “substancias
psicoativas”, pois, dentro deste conceito estdo inseridas todas aquelas que atuam de
modo a alterar o funcionamento cerebral, comprometendo a capacidade psicomotora
do condutor. Portanto, destaca-se que isso acomete ndo somente as drogas ilicitas,
mas também algumas drogas licitas. Os farmacos, por exemplo, seja ele de uso
regular ou controlado, constituem também drogas, e podem ser compreendidos como
substéancias ilicitas quando relacionadas a conduta do art. 306. Assim, psicotrépicos;
hipnéticos; indutores de sono; antidepressivos; ansioliticos; moderadores de apetite;
e mesmo anestésicos, podem imputar ao condutor do veiculo a dependéncia citada
pela legislagéo, caracterizando o crime de transito.

A proposta trazida pela Lei n°® 11.275/06, no tocante a recusa do condutor em
e submeter aos testes de alcoolemia, foi aprimorada pela nova redacao que, além de
confirmar a possibilidade de prova por meio da constatacdo dos “notérios sinais de
embriaguez”, passou a acatar o relato do agente da autoridade de transito acerca da
“‘excitagao ou torpor” relacionados a ingestao de alcool. Isto implica dizer que cabera
ao agente de transito promover os meios para comprovar a infragdo por das
possibilidades previstas no paragrafo 2° do art. 277 do CTB.

Em 2012 a legislagdo passou por nova alteragdo com as premissas trazidas
pela Lei n® 12.760/12, a nova e mais dura “Lei Seca”, que, diferentemente da anterior,
ndo estabeleceu nenhum grau de concentragdo de &lcool ou outra substancia

psicoativa a ser medida no sangue do condutor. Assim, bastava que se atestasse 0
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comprometimento da capacidade psicomotora do motorista no momento do acidente,
e que esta decorrera da ingestéo de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa
gue causasse dependéncia (OLIVEIRA, 2013). Para efeitos da infragdo administrativa,
a nova Lei estabeleceu a tolerancia zero para o consumo de alcool ao volante.

Destarte, em se tratando do tempo de pena para o infrator de transito do art.
306 do CTB, nao houve alteracdo, prevalecendo a pena anteriormente prevista de 6
meses a 3 anos de detencdo. Caracterizar-se-ia o perigo de dano quando verificada
a concentracdo de alcool sanguinea ou pulmonar, ndo se estabelecendo mais a
ocorréncia de dano (GOMES, 2013).

Desta forma, restaria caracterizado o perigo pelo simples fato de ter o condutor
ingerido bebida alcodlica ou substancia analoga acima dos limites estabelecidos em
lei. O crime de embriaguez passou entdo a configurar como crime de perigo abstrato
na conduta prevista no inciso |.

Fato relevante diz respeito a outra inovacao desenvolvida pela lei de 2012 que,
em seus artigos, inseriu o direito da pessoa acusada a contraprova, dispositivo que
n&o existia na redacéo anterior (ARAUJO JR, 2013). Portanto, ficou estabelecido que,
caso o condutor fosse flagrado com capacidade psicomotora comprometida por meios
legais pelos agentes, teria o infrator uma chance de poder apresentar laudo de
verificacdo por meio de pericia particular, ou ainda, poderia por lei ter direito de
requisitar a autoridade policial a realizacdo de exames com maior exatiddo. Esses
laudos particulares poderiam ser considerados pela autoridade quando em andlise
posterior da sua conduta criminosa. O novo regulamento acompanhou uma tendéncia
ora foi iniciada pela Lei n° 12.403/11 no tocante ao contraditério durante a fase
preliminar de investigacao.

Fato importante a ser mensurado € que, antes da Lei n°® 12.760/12, no que
respeito ao cometimento do crime de embriaguez ao volante, era necessario que a
conducéo de veiculo automotor se desse em via publica. Tem-se aqui outra mudanca,
portanto, da nova Lei, que modificou a redacéo do art. 306, suprimindo o critério da
localidade publica, considerando o crime de embriaguez ao volante
independentemente do local da ocorréncia, seja o local publico ou privado. Esta
mudanca conseguiu representar estimavel ampliagcdo no alcance da regra punitiva. O
ajustamento estabelecido pela nova redacdo trouxe maior coeréncia com as infragdes
de homicidio culposo e lesdo corporal culposa, as quais, por sua vez, hdo estavam

atreladas ao cometimento em via publica.
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Assim, houve uma evolucao da redacéo do Cdodigo de Tréansito Brasileiro desde
a redagéo original, passando pelas mudangas importantes da Lei n° 11.705/08,
sobretudo no tocante ao art. 306 do CTB, onde antes era exigido a ocorréncia de
perigo concreto, passando entdo a ser acatado o simples perigo abstrato (SANNINI
NETO e CABETTE, 2012).

Vale ressaltar que os defeitos da velha Lei Seca foram 0s motivos principais
pelo qual o legislador promulgou com urgéncia a Lei n® 12.760/12, como, por exemplo
a dependéncia da comprovacéo técnica da exata quantidade de alcool no sangue do
condutor, de modo que em caso contrario, ndo era possivel imputagdo de qualquer
infracdo penal mediante a falta da prova prevista (OLIVEIRA, 2013).

Destaca-se também na Lei n° 12.971/12 a insercdo do exame toxicoldgico,
inserido nos paragrafos 2° e 3° do art. 306 do antigo CTB. A partir de entdo, passou a
ser possivel a obtencdo de prova da capacidade psicomotora alterada meio do teste
toxicologico.

3.4 As ultimas atualizagbes do CTB

Ao longo dos ultimos anos, a irresponsabilidade continuou imperando no
transito brasileiro, de forma que muitas foram as mortes decorrentes de condutas
ilicitas como a conhecida ingestdo de alcool antecipadamente a direcédo de veiculos
automotores. O numero crescente de infracdes de transito, principalmente quanto ao
consumo exagerado de alcool, deu novo enfoque ao cenario de discussado sobre a
possibilidade de imputacéao do tipo penal doloso nos crimes de transito.

Neste cenario, as noticias acerca da violéncia no transito ganharam destaque
nos diversos meios de comunicacdo, de forma que a imprensa comecou a
desenvolver matérias sensacionalistas a cada caso de morte no transito. Sendo
grande parcela das mortes decorrentes da conduta de embriaguez ao volante,
buscava a midia questionar acerca da impunidade dos agentes causadores,
demonstrando muitas vezes nas reportagens cenas traumaticas das ocorréncias e
entrevistas com familiares abatidos pela perda do ente querido.

Assim, instalou-se um clamor popular e uma necessidade de se buscar através
destas matérias uma maior rigidez para os casos de homicidios praticados no transito,
de forma que o condutor que provocara a morte de outrem deveria ser penalizado com

dor proporcional ao sofrimento que causou (GOMES, 2013). Debrugou-se assim a
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midia a explorar a propaganda sobre a violéncia do transito através da inclinagdo para
a solugéo por meio reconhecimento do dolo eventual naquelas condutas.

Desta forma, a reiterada veiculacdo de casos de homicidios de transito
decorrentes do uso de alcool na midia incitou o clamor popular para que medidas
emergenciais neste sentido fossem tomadas, o que contribuiu para que os tribunais,
considerando a passividade do legislador, buscasse meios de penalizar tais condutas

com maior rigor. Nas palavras do professor Rogério Greco:

A Justica, premida pelas noticias veiculadas, bem como pelo clamor social,
comecou a se intimidar e passou a mudar conceitos que, até entdo, eram
tratados com distincdo pelo Direito Penal. As teorias, que motivaram a
inclusdo dessas modalidades de elementos subjetivos em nossa legislagéo
penal, foram sendo, aos poucos, deixadas de lado. O que importava, na
verdade, era dar uma resposta dura e rapida a esses infratores (GRECO,
2014).

Segundo o autor, os tribunais sofreram influéncia do da difusdo midiatica que
conduzira a popular a necessidade de justica por meio de maior rigor aos casos de
mortes ocorridas no transito. De forma que, no intuito de promover satisfacdo a
sociedade, tribunais desconsideram premissas importantes do Direito Penal,
permitindo que reinasse razoavel instabilidade juridica no ambito destes julgamentos.

Instalada tamanha inseguranca juridica por serem casos similares julgados de
forma sobremodo diferentes em decorréncia, por exemplo da publicacdo da midia
acerca de alguns deles, tornou-se necessario que alguma providéncia por parte do
legislador deveria ser tomada no intuito de direcionar as interpretacbes
jurisprudenciais num mesmo sentido. Neste sentido, visando dirimir conflitos acerca
da imputacao do tipo dolo ou culposo nos homicidios de transito, o legislador elaborou
alein®12.971/14.

Importantes alteracdes foram trazidas ao CTB pela promulgacdo da Lei n°
12.971/14, que destacou importantes modificacdes, sobretudo, relacionadas a parte
penal da norma. A nova norma direcionou enfoque em coibir de forma mais rigorosa
as condutas de embriaguez e participacdo em competicdes realizadas na via publica.
Contudo, foi a nova Lei alvo de inumeras criticas pela doutrina, principalmente em
decorréncia da sua ma elaboracao.

Entretanto, o legislador perdeu mais uma vez a oportunidade de reformar e
aperfeicoar a norma no que diz respeito ao homicidio de transito de forma a torna-la
mais eficiente e equilibrada com como homicidio previsto na legislacdo penal.

Manteve o legislador, portanto, a modalidade Unica ja prevista quanto ao homicidio
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culposo. Desta forma, ao verificar a presenca do elemento doloso, o Poder Judiciério
continuaria necessitando remeter o crime de transito a legislagéo geral (NUCCI, 2014).

De forma equivocada o legislador um paragrafo ao crime de homicidio praticado
no transito, onde previu que o0 agente que conduzir veiculo automotor com capacidade
psicomotora alterada em razdo da influéncia de alcool ou de outra substancia
psicoativa que determine dependéncia, mantendo o tempo da pena de 2 a 4 anos,
modificando somente o tipo qualificado de detencédo para recluséo.

A simples alteracao da pena privativa de liberdade de detencédo para reclusao
pelo uso do &lcool ao volante ndo promoveu grande diferenca quanto a sensacéo de
impunidade que alimenta a crescente de mortes decorrente destes crimes. Desta
forma, o legislador perdeu a oportunidade de dirimir alguns conflitos doutrinérios e,
sobretudo, perdeu a oportunidade de real majorar as penas para o homicidio praticado
ao volante, culminando a modalidade qualificada nas mesmas penas previstas no
caput do art. 302.

Desta forma, o legislador perdeu a oportunidade de dirimir alguns conflitos
doutrinarios e, sobretudo, perdeu a oportunidade de real majorar as penas para o
homicidio praticado ao volante. Sua prddiga elaboracdo em mais serviria para
promover novos conflitos doutrinarios do que para dirimir os existentes, vez que
buscara afastar a figura do dolo eventual do homicidio de transito por meio de
majoracao ficticia da pena. O comportamento conhecidamente tido como mais grave
pela sociedade, que homicidio decorrente da embriaguez ao volante, passou a ser
penalidade, na pratica, com as mesmas penas do homicidio culposo simples no
transito. No que diz respeito ao crime de embriaguez do art. 306, a Lei n® 12.971/14
se restringiu a inserir a possibilidade de prova desta por meio de teste toxicoldgico.

A criticada Lei ainda instituiu dois tipos penais com nitido conflito quanto a
aplicabilidade deles, tendo em vista que ambos compreendem a mesma conduta por
parte do agente, divergindo, entretanto, na fixacao de penalidades. No art. 302, § 2°,
a Lei n°® 12.971/14 instituiu a modalidade qualificada para o homicidio culposo
praticado por agente que participa de corrida ou outra competicdo automobilistica ndo
autorizada, imputando-lhe a pena de reclusédo de 2 a 4 anos. Entretanto, no seu art.
308, a norma instituiu o crime de participar de competicdo em via publica, de forma
gue no seu 8 2° previu a modalidade qualificada para a situacdo que desta conduta

resulte a morte de outrem, imputando-lhe desta vez a pena de 5 a 10 anos de recluséo.
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Dada a inviabilidade das mudangas propostas pela Lei n° 12.971/14,
doutrinadores se posicionaram a favor da revogacéao, por exemplo, do § 2° do art. 302
do CTB, tendo em vista que muito mais promoveu discordancia quanto a aplicacéo da
Lei, do que solucdo para os conflitos doutrinarios. Desta forma, o legislador logo
necessitou realizar outra alteracdo atraves da Lei n® 13.281/16.

Para coibir de forma mais rigorosa a conduta de embriaguez ao volante, a nova
Lei instituiu uma maneira de obrigar o condutor a se submeter ao teste de alcoolemia.
Segundo o art. 165-A, inserido pela nova redacdo, o condutor que se recusasse a
realizar o teste de alcoolemia receberia punigcdo administrativa similar ao caso de
embriaguez. Por Obvio que esta obrigatoriedade de submissdo ao exame de
alcoolemia gera muita polémica quanto ao texto constitucional. De todo modo,
percebe-se que o legislador ainda busca meios de combater as condutas de uso de
alcool ao volante, de forma que é possivel visualizar a evolugao punitiva no ambito
administrativo neste sentido.

Em decorréncia das varias criticas doutrinarias acerca do § 2° do art. 302, o
legislador optou por revoga-lo, de forma que a embriaguez deixou de ser considerada
elemento qualificador da modalidade culposa. Como o legislador se absteve de inserir
nova redacéo sobre o pleito, perdurou-se a discurséo acerca do dolo eventual no
ambito da doutrina e da jurisprudéncia.

Assim, atualmente a legislacédo continua sem dispor do tipo penal doloso para
0s casos de homicidios praticados aos volantes, de forma que o Poder Judiciario, ao
reconhecer o referido tipo penal, devera remeter a aplicagdo do Cdédigo Penal

Brasileiro, submetendo o agente causador da morte ao julgamento o popular.
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4. A JURISPRUDENCIA NOS DELITOS DE TRANSITO

4.1. A midia e a opinido popular

O problema dos acidentes de transito e as mortes consequentes destes é fato
relevante e conhecido no Brasil e no mundo. Este assunto € tdo relevante que em
2011 a ONU langou a chamada “Década de acdo pela seguranga no transito”,
campanha da qual o Brasil se fez signatario. A campanha tinha por finalidade convocar
0S paises participantes a desenvolverem politicas para reducédo de mortes no transito,
vez que cerca de 1,3 milhdo de pessoas morriam por ano em todo mundo (ONU,
2011).

O Brasil, por sua vez, representa uma parcela expressiva dentro dos dados
levantados pela ONU, tendo em vista as mais de 50 mil mortes ocorridas por ano neste
cenario caaotico do transito nacional.

Ressalta o Cel. Edmundo José de Bastos Junior que:
(...) o trénsito vem assumindo caracteristicas de verdadeira calamidade
publica, pela quantidade de mortos e feridos e de danos materiais que
provoca. Ha, por isso, movimento em favor da elaboracéo de leis especiais e
mais rigorosas para tratar dos denominados delitos do ‘automaével’. Contudo
existe outra corrente, mais branda, que enfoca a educac¢do no transito.
Educar € ensinar que direcdo perigosa nao leva a nada, exceto ao risco. A

direcdo defensiva € uma poderosa ‘arma’ para o combate a violéncia
automobilistica (BASTOS JUNIOR, 2006, p. 58).

A mortalidade no transito chama a atencdo da sociedade e incita a populacao
a desejar maior punicdo para os casos de homicidios cometidos em decorréncia do
desrespeito as normas de transito, sobretudo quando cometido em razao de condutas
seriamente pleiteadas em campanhas e noticias jornalisticas, como é o caso do uso
do alcool antes de dirigir. Neste sentido, os meios de comunicacao, de uma forma
geral, tém influenciado a opinido publica acerca de diversos assuntos, entre eles a
violéncia no transito.

E sabido que o sensacionalismo midiatico, que impacta na atualidade a
sociedade com a publicacdo de grandes catastrofes através da veiculacéo de fortes
imagens e relatos assombrosos, encontrou nos homicidios de transito um meio de
angariar audiéncia e lucratividade (NACIF, 2010). Desta forma, a midia atrai as
atencOes da sociedade e, consequentemente, influencia a opinido popular acerca dos

casos que envolvem as mortes no transito.
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As veiculacdes das noticias vinculadas a violéncia no transito tém assegurado
a sociedade maior percepcdo sobre o assunto e a sua gravidade. Ocorre que
atualmente a populacédo absorver as informacdes repassadas pela midia, de forma
gue juizos de valores hoje sdo mais facilmente atribuidos pela opinido popular para
casos de mortes no transito que decorram de condutas irresponsaveis.

Tem, portanto, absorvido a populagéo uma sensacao de brandura por parte do
legislador no tocante as condutas de crimes realizadas ao volante, de forma que esta
tem cobrado do poder publico punicbes mais severas para oS casos de mortes
provocas por condutores irresponsaveis.

Neste seguimento, a populacdo parece ndo mais assimilar que condutas
nocivas como a embriaguez ao volante sejam tratadas pelas autoridades como pura
falta de zelo por parte do condutor. Afinal, as estatisticas e campanhas
governamentais ja deixaram esclarecidos os resultados atingidos pela recorréncia de
tais condutas. Assim, hoje a sociedade encontra-se mais atenta a cada caso que é
veiculada nas midias sobre mortes no transito provocadas por condutores
embriagados.

Embora realmente o legislador tenha aderido aos crimes de transito certa
brandura quanto as penalidades, parece certo concluir que esta atual sensacédo de
impunidade da sociedade tem como combustivel principal o sensacionalismo midiatico
inseridos nas noticias sobre mortes no transito. Para aperfeicoamento da sua
audiéncia, os meios de comunicacdo veiculam cada vez mais informacbes e
discussdes os homicidios de transito e os tratamentos jurisdicionais dispensados a
estes. Assim, a discussao sobre a aplicacdo do dolo eventual tem sido cada vez mais
recorrente, sobretudo quando decorrem de condutas abusivas a lei especial.

O problema é que esta exploracdo do assunto pelas midias sociais e seu
consequentemente recrutamento da opinido publica influenciam com razoavel poder
as decisbes da magistratura, pressionando juizes e promotores a visualizarem a
possibilidade da imputacao do tipo doloso nos homicidios de transito que envolvem o
uso de alcool e velocidade excessiva (GRECO, 2011).

Para o professor Fabricio Corréa, a repercussao dos homicidios de transito em
face da extrema divulgacdo nas midias sociais parecem distorcer muitas vezes o
entendimento dos tribunais, vez que estes vislumbram grande preocupagédo com a
repercussao negativa da decisdo em favor do réu acusado de provocar a morte de

alguém por razéao de sua irresponsabilidade no transito (CORREA, 2012).
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O professor Rogério Greco, por sua vez, jA mencionara ha algum tempo que:

Muito se tem discutido ultimamente quanto aos chamados delitos de transito.
Os jornais, quase que diariamente, dao-nos noticias de motoristas que, além
de embriagados, dirigem em velocidade excessiva e, em virtude disso,
produzem resultados lastimaveis.

Em geral, ou causam a morte ou deixam sequelas gravissimas em suas
vitimas. Em razdo do elevado nimero de casos de delitos ocorridos no
transito, surgiram, em varios Estados da Federacdo, associacdes com a
finalidade de combater esse tipo de criminalidade. O movimento da midia,
exigindo puni¢gdes mais rigidas, fez com que juizes e promotores passassem
a enxergar o delito de trnsito cometido nessas circunstancias, ou seja,
guando houvesse a conjugac¢éo da velocidade excessiva com a embriaguez
do motorista atropelador, como de dolo eventual, tudo por causa da frase
contida na segunda parte do inciso | do art. 18 do Cédigo Penal, que diz ser
dolosa a conduta quando o agente assume o risco de produzir o resultado
(GRECO, 2011, p. 205).

E preocupante o pressuposto de que condutas como a embriaguez ao volante
e a velocidade excessiva podem constituir por si sé motivos objetivos para imputacao
do tipo penal doloso. Estes comportamentos nao identificam de forma objetiva o
aspecto volitivo do condutor, vez que no seu intimo pode ndo haver a indiferenca
quanto a obtencao do resultado morte decorrente da sua conduta (GRECO, 2011). A
imputacao do dolo eventual consiste de conviccdo da consciéncia da possibilidade do
resultado por parte do agente e a sua indiferenca quando a ocorréncia do mesmo. Na
culpa consciente, por sua vez, o agente nao acredita ndo estar assumindo o risco de
produzi o resultado.

N&o se pode, contudo, descartar que os homicidios de transito podem ser
levados ao Tribunal de Juri por meio da imputacdo do tipo doloso. Fazendo-se
presente a previsdo do resultado e a sua indiferenca quanto a ocorréncia do dano,
deve entéo o agente ser devidamente representado pelo delito hediondo da legislagcéao

penal.

4.2 O posicionamento dos Tribunais Superiores

Em se tratando da discussdo a respeito da aplicacdo do dolo eventual,
certamente os homicidios de transito provocados pelo uso de alcool ao dirigir tem sido
seu maior alvo. O ato de ingerir bebida alcodlica antes de dirigir ndo parece por si sO
suficiente para a imputacao do tipo doloso, vez que ndo comprova a indiferenca na
conduta do agente causador do dano.

N&o obstante, faz-se importante ressaltar o apelo em pr6 das boas praticas

para manutencéo da paz social e da vida e, consequentemente pela ndo combinacao
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de alcool e volante presentes nas diversas campanhas governamentais e particulares.
Contudo, ainda que em meio a criticas doutrinarias, o STF, num julgado mais recente,
entendeu pela manutencéo do dolo eventual no caso de homicidio em que o condutor
se encontrava em estado de embriaguez. Vale salientar com outros aspectos foram
considerados para a imputacéo do dolo como o fato de dirigir em alta velocidade, pela
contramdo de direcdo, conforme €& possivel verificar baixo e conforme acordao

completo no anexo A:

Ementa: HABEAS CORPUS. ACAO PENAL. HOMICIDIO NA DIRECAO DE
VEICULO AUTOMOTOR. DENUNCIA POR HOMICIDIO DOLOSO.
EMBRIAGUEZ AO VOLANTE. PRETENSAO DE DESCLASSIFICACAO
PARA DELITO CULPOSO. EXAME DO ELEMENTO SUBJETIVO. ANALISE
DE MATERIA FATICO-PROBATORIA. INVIABILIDADE DA VIA,
NECESSIDADE DE ENFRENTAMENTO INICIAL PELO JUizO
COMPETENTE. TRIBUNAL DO JURI. ORDEM DENEGADA. 1. Apresentada
denuncia por homicidio na conducéo de veiculo automotor, na modalidade de
dolo eventual, havendo indicios minimos que apontem para o elemento
subjetivo descrito, tal qual a embriaguez ao volante, a alta velocidade e o
acesso a via pela contramdo, ndo ha que se falar em imediata
desclassificagdo para crime culposo antes da andlise a ser perquirida pelo
Conselho de Sentenca do Tribunal do Juri [...] (BRASIL, 2016).

HC 121654, Relator (a): Min. MARCO AURELIO, Relator (a) p/ Acord&o: Min.
EDSON FACHIN, Primeira Turma, julgado em 21/06/2016, PROCESSO
ELETRONICO DJe-222 DIVULG 18-10-2016 PUBLIC 19-10-2016)

Na ocasido, o Ministro Luis Roberto Barroso reiterou acerca da importancia da
prevencdo quanto as condutas tipificadas como crime no CTB. Contudo, salientou
qguanto a funcdo também preventiva exercida pelo Tribunal de Juri. Neste caso, as
circunstancias que ora antecipara ocorréncia do homicidio, conforme havia predito o
professor Damasio (JESUS, 2011), levaram a 12 Turma a concluir que o somatorio da
conduta de embriaguez e o excesso de velocidade culminou na configuracdo do dolo
eventual. Assim, contrariou a supracitada decisédo a teoria do consentimento adotada
pela legislagéo penal, tendo em vista a falta de preenchimento do elemento volitivo do
agente.

Ainda sustentando deciséo favoravel quanto a aceitacdo do dolo eventual em
virtude do uso do alcool por parte do motorista, o STF, conforme pode ser verificado
abaixo e no anexo A, assim também decidiu:

Ementa: HABEAS CORPUS. PENAL. CRIME DE HOMICICIO PRATICADO
NA CONDUCAO DE VEICULO AUTOMOTOR. PLEITO DE
DESCLASSIFICACAO PARA O DELITO PREVISTO NO ARTIGO 302 DO
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO. DEBATE ACERCA DO ELEMENTO
VOLITIVO DO AGENTE. CULPA CONSCIENTE X DOLO EVENTUAL.

CONDENACAO PELO TRIBUNAL DO JU~RI. CIRCUNSTANCIA QUE
OBSTA O ENFRENTAMENTO DA QUESTAO. REEXAME DE PROVA.
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ORDEM DENEGADA. [...] naquela hipotese, a Primeira Turma entendeu que
o crime de homicidio praticado na condugéo de veiculo sob a influéncia de
alcool somente poderia ser considerado doloso se comprovado que a
embriaguez foi preordenada. No caso sob exame, o paciente foi condenado
pela pratica de homicidio doloso por imprimir velocidade excessiva ao veiculo
que dirigia, e, ainda, por estar sob influéncia do alcool, circunstancia apta a
demonstrar que o réu aceitou a ocorréncia do resultado e agiu, portanto, com
dolo eventual. IV - Habeas Corpus denegado (BRASIL, 2013).

(STF - HC: 115352 DF, Relator: Min. RICARDO LEWANDOWSKI, Data de
Julgamento: 16/04/2013, Segunda Turma, Data de Publicacdo: DJe-080
DIVULG 29-04-2013 PUBLIC 30-04-2013)

O ministro denegou a ordem, reconhecendo o dolo em decorréncia da
comprovacdo da actio libera in causa acatada pelo Tribunal de Jari. E, contudo,
possivel perceber que em ambos os casos foram constadas outras condutas
agregadas a embriaguez ao volante, como a velocidade excessiva e conducao pela
contramdo da via. Tem, porém, o fator embriaguez, sido fortemente utilizado para
sustentacao de decisfes interlocutérias nos casos de homicidios de transito.

Em momento anterior, havia o STF acatado a desclassificacdo do crime de
embriaguez do tipo doloso para o tipo culposo, sob 0 argumento de que apenas a
embriaguez preordenada, no intuito de encorajamento para o cometimento do crime,

poderia acarretar ao crime o carater doloso (Acorddo completo no anexo A):

Ementa: PENAL. HABEAS CORPUS. TRIBUNAL DO JURI. PRONUNCIA
POR HOMICIDIO QUALIFICADO A TITULO DE DOLO EVENTUAL.
DESCLASSIFICAGAO PARA HOMICIDIO CULPOSO NA DIREGAO DE
VEICULO AUTOMOTOR. EMBRIAGUEZ ALCOOLICA. ACTIO LIBERA IN
CAUSA. AUSENCIA DE COMPROVA(;AO DO ELEMENTO VOLITIVO.
REVALORAGAO DOS FATOS QUE NAO SE CONFUNDE COM
REVOLVIMENTO DO CONJUNTO FATICO-PROBATORIO. ORDEM
CONCEDIDA. [...] 3. A embriaguez alcodlica que conduz a responsabilizacéo
a titulo doloso é apenas a preordenada, comprovando-se que o0 agente se
embebedou para praticar o ilicito ou assumir o risco de produzi-lo. 4. In casu,
do exame da descricdo dos fatos empregada nas razbes de decidir da
senten¢a e do acoérddo do TJ/SP, nao restou demonstrado que o paciente
tenha ingerido bebidas alcodlicas no afa de produzir o resultado morte.[...] 8§
2°. Se, embora ndo preordenada, a embriaguez é voluntaria e completa e o
agente previu e podia prever que, em tal estado, poderia vir a cometer crime,
a pena é aplicavel a titulo de culpa, se a este titulo é punivel o fato [...]
(BRASIL, 2011).

(STF - HC: 107801 SP, Relator: Min. CARMEN LUCIA, Data de Julgamento:
06/09/2011, Primeira Turma, Data de Publicacdo: DJe-196 DIVULG 11-10-
2011 PUBLIC 13-10-2011)

Neste sentido, ja decidira também o STJ ha alguns anos pela manutencao do
homicidio culposo em caso de homicidio decorrente de embriaguez ao volante, tendo
em vista ser a embriaguez a Unica base levantada para a caracterizacdo do dolo

(Acordéao completo no anexo B):
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PENAL. PROCESSUAL PENAL. HABEAS CORPUS. 1. HOMICIDIO. CRIME
DE TRANSITO. EMBRIAGUEZ. DOLO EVENTUAL. AFERICAO
AUTOMATICA. IMPOSSIBILIDADE. 2. ORDEM CONCEDIDA. 1. Em delitos
de transito, ndo € possivel a conclusdo automatica de ocorréncia de dolo
eventual apenas com base em embriaguez do agente. Sendo os crimes de
transito em regra culposos, imp&e-se a indicacdo de elementos concretos dos
autos que indiguem o oposto, demonstrando que o agente tenha assumido o
risco do advento do dano, em flagrante indiferenca ao bem juridico tutelado
[...] (BRASIL, 2009)

(STJ - HC: 58826 RS 2006/0099967-9, Relator: Ministra MARIA THEREZA
DE ASSIS MOURA, Data de Julgamento: 29/06/2009, T6 - SEXTA TURMA,
Data de Publicacdo: --> DJe 08/09/2009)

Contudo, em posicionamento semelhante ao do STF, o STJ ja se manifestara
em favor da manutencdo do dolo eventual em caso que a embriaguez foi somada a
outros aspectos flagrados na dirigibilidade do motorista como a direcdo pela

contramdo em local de grande fluxo (o Acérddo completo encontra-se no anexo B):

AGRAVO REGIMENTAL NO AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL.
HOMICIDIO E LESOES CORPORAIS (POR CINCO VEZES) NA DIRECAO
DE VEICULOS E ART. 305 DO CTB. PRETENDIDA IMPRONUNCIA. DOLO
EVENTUAL. AUSENCIA DE INDICACAO DOS DISPOSITIVOS
INFRACONSTITUCIONAIS SUPOSTAMENTE VIOLADOS. INCIDENCIA DO
OBICE DO ENUNCIADO N.° 284 DA SUMULA DO SUPREMO TRIBUNAL
FEDERAL. [..]J1. O acérdao recorrido vai ao encontro de jurisprudéncia
assente desta Corte Superior no sentido de que, havendo elementos nos
autos que, a principio, podem configurar o dolo eventual, como in casu
(presenca de embriaguez ao volante, direcdo em ziguezague e na contramao,
em rodovia federal de intenso movimento) [...] (BRASIL, 2017)

(AgRg no AREsp 965.572/RS, Rel. Ministro JORGE MUSSI, QUINTA
TURMA, julgado em 09/05/2017, DJe 19/05/2017).

Em mais uma ocasiao, ainda decidida pelo STJ, percebe-se que, a conduta de
embriaguez, quando combinada com outras a¢des vedadas pela legislacao de transito
gue potencializam os riscos de acidente, tem sido amplamente acatada como
elemento preponderante e suficiente para a configuracédo do dolo eventual (o Acérdéo

completo encontra-se no anexo B):

HABEAS CORPUS SUBSTITUTIVO. HOMICIDIO CONSUMADO E
TENTADO. DOLO EVENTUAL. DESCLASSIFICA(;AO. CRIMES DE
TRANSITO. IMPOSSIBILIDADE. EMBRIAGUEZ. CONSTATACAO
TECNICA DO GRAU DE ALCOOLEMIA. OUTRAS CIRCUNSTANCIAS QUE
REVELAM A OCORRENCIA DE DOLO EVENTUAL. COMPETENCIA
CONSTITUCIONAL DO TRIBUNAL DO JURI. DILACAO PROBATORIA.
CONSTRANGIMENTO ILEGAL NAO EVIDENCIADO. HABEAS CORPUS
NAO CONHECIDO. 1. E admissivel, em crimes de homicidio na direcéo de
veiculo automotor, o reconhecimento do dolo eventual, a depender das
circunstancias concretas da conduta. 2. A questdo relativa a
incompatibilidade entre o dolo eventual e o crime tentado néo foi objeto de
analise pelo Tribunal de origem, raz&o pela qual ndo pode ser examinada por
esta Corte Superior, sob pena de indevida supressdo de instancia. 3. A
embriaguez ndo foi a Unica circunstancia externa configuradora do dolo
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eventual. Assim, na espécie, a Corte de origem entendeu, com base nas
provas dos autos, que "o recorrente ndo esta sendo processado em razao de
uma simples embriaguez ao volante da qual resultou uma morte, mas sim de
dirigir em velocidade incompativel com o local, a noite, na contramao de
direcao em rodovia" (fl. 69). Tais circunstancias indicam, em tese, terem sido
0s crimes praticados com dolo eventual. 4. Infirmar a conclusdo alcancada
pela Corte de origem demandaria dilacdo probatéria, iniciativa inviavel no
ambito desta acédo constitucional. 5. Habeas Corpus nao conhecido (BRASIL,
2016).

(STJ - HC 303.872/SP, Rel. Ministro ROGERIO SCHIETTI CRUZ, SEXTA
TURMA, julgado em 15/12/2016, DJe 02/02/2017).

Portanto, os tribunais, mesmo em meio as criticas e divergéncias doutrinarias
acerca a caracterizacao do dolo eventual nos homicidios de transito, tém acatado e
reconhecido tal instituto com bastante recorréncia, classificando o delito para a
competéncia do Tribunal de Juri. Importante ressaltar que esta classificacdo do tipo
doloso possui 0 conddo de impor penalidade bem mais rigida aos acusados de
homicidio de transito, tendo em vista as penalidades previstas para o crime de

homicidio doloso no CPB.

4.3 Analise das decisdes judiciais a luz da doutrina

Este posicionamento por parte dos tribunais certamente aquece as discussoes
doutrinarias que, em grande parte, diverge em entendimento por compreender que 0s
acidentes de transito estdo inseridos num contexto de imprevisibilidade, ainda que
agregado a conduta de dirigir sob o efeito de alcool. Para muitos, agird sempre com
culpa o agente que provocar morte no transito em decorréncia de sua
irresponsabilidade, salvo caso em que a ingestdo de &lcool foi prerrogativa para
encorajamento de conduta previamente pretendida.

Na visdo de Rogério Greco:

Embora em alguns raros casos seja possivel cogitar de dolo eventual em
crimes de transito, ndo € pela conjugacao da embriaguez com a velocidade
excessiva que se pode chegar a essa conclusdo, mas, sim, considerando o
seu elemento animico. Se mesmo antevendo como possivel a ocorréncia do
resultado com ele ndo se importava, atua com dolo eventual, se,
representando-o mentalmente, confiava sinceramente na sua ndo ocorréncia,
atua com culpa consciente. E, para arrematar, se ao final do processo pelo
gual o motorista estava sendo processado por um crime doloso (com dolo
eventual) houver divida com relacéo a este elemento subjetivo, devera ser a
infracdo penal desclassificada para aquela de natureza culposa, pois, in dibio
pro réu, e ndo, como querem alguns, in dubio pro societate (GRECO, 2011,
p. 208).
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Segundo o autor, a férmula somatdria de embriaguez mais excesso de
velocidade ndo pode configurar por si s6 a existéncia do dolo eventual, como tem
ocorrido em algumas decisées judiciais. E necessario identificar a indiferenca do
agente quanto a ocorréncia do resultado, de forma que caso esta nao seja possivel,
deve o agente responder a titulo de culpa, conforme previséo legal do CTB.

Em que pese as divergéncias doutrinarias sobre a imputacdo do dolo eventual
nos homicidios de transito, os julgados supracitados demonstram que 0s tribunais tém
construido suas decisdes priorizando o principio in dubio pro societate, buscando
atender de forma imediata os reclames da sociedade. As decisdes indicam que o dolo
eventual € facilmente acatado pelos Tribunais quando h&d a combinacdo da
embriaguez por parte do condutor com outras condutas inerentes a dirigibilidade como
a velocidade, a direcao na contramao e outras condutas do tipo.

Assim, parece os Tribunais distarem da preocupacdo quanto ao elemento
volitivo do agente, de forma que a busca pela sua indiferenca quanto ao resultado tem
ocorrido de forma superficial. As decisfes estdo pautadas muitas vezes em mera
constatacdo do comprometimento da capacidade psicomotora, sendo que esta
decorre do uso do alcool. Em outras palavras, a embriaguez acaba por, ainda que
indiretamente, sendo 0 motivo para submeter o condutor infrator ao Tribunal de Juri,
visto que condutas como ziguezague ou dirigir pela contraméo podem ser reflexos dos
efeitos do alcool.

H&, portanto, uma banalizac&o do instituto do dolo eventual nos homicidios de
transito, que vem sido enxergado em face de somatério de condutas irregulares com
a ingestao de alcool, sendo desconsiderado, para tanto, a devida investigacdo da
vontade do agente e/ou a sua aceitacdo quanto a ocorréncia do dano.

Ademais, tem parte neste imbrdéglio juridico o legislador, pois, apesar de muitas
alteracdes na legislacdo de transito, se eximiu de imputar maior rigidez aos crimes
cometidos por condutores embriagados. A discrepancia entre as puni¢cdes previstas
no CTB e o retrato da violéncia no transito brasileiro certamente contribui para a
sensacao de impunidade da sociedade e, consequentemente, para a forcada

distor¢cdo da atuacado dos tribunais.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

O desenvolvimento deste estudo possibilitou uma anélise panoramica de como
os tribunais superiores tém absorvido o clamor popular sobre os homicidios de
transito, sobretudo, aqueles que decorrem do uso de alcool ou substancia de efeitos
analogos antes de dirigir, e dessa forma, contrariando muitas vezes a doutrina
concernente aos institutos estudados. Além disso, permitiu deduzir acerca da
necessidade de se desenvolver maior equilibrio entre as necessidades da sociedade
e 0 posicionamento do legislador, de forma a responder em razoavel proporcédo a
pretensdo de seguranca daquela no ambito do transito nacional.

Ha uma dificuldade imensa de distinguir no caso pratico o dolo eventual da
culpa consciente, e falta de observacdo minuciosa da dogmatica juridica pode
acarretar consequéncias sobremodo razoaveis, direcionando o julgamento do agente
para o Tribunal de Jari, 0 que em regra podera ocasionar uma penalidade muito além
da prevista na legislacao de transito. De modo geral, a doutrina se divide quanto a
caracterizacdo do dolo eventual nos crimes de transito, tendo em vista a dificuldade
de mensuracéo do elemento volitivo do agente mediante o seu comprometimento da
capacidade psicomotora antes de dirigir.

Em que pese as circunstancias evolutivas do transito brasileiro e sua
ascendéncia no numero de acidentes e mortes ocasionadas por condutas
inapropriadas e conhecidamente ilegais no ambito nacional, tem o legislador ao longo
dos ultimos anos buscado reformular a legislacdo especial no sentido de promover as
devidas adequacBes ao cenario caético do transito brasileiro. Todavia, a luz da
sensacao de impunidade da sociedade, agravado pela veiculacdo desta violéncia nos
meios de comunicacdo, parece o legislador ndo ter conseguido tratar de forma
eficiente e satisfatoria os crimes cometidos ao volante dos veiculos automotores.

Os tribunais claramente tém acatado com certa facilidade o instituto do dolo
eventual nos crimes de transito, sobretudo quando estes envolvem combinacao de
embriaguez com outros aspectos como o0 excesso de velocidade. Desta forma, o
poder judiciario tem valorizado o elemento cognitivo da acdo, atribuindo grande
importancia a presuncao do resultado. Contudo, parece ter minimizado a importancia
do elemento volitivo do agente, vez que este, muitas vezes néo configurado, tem sido

desconsiderado para efeitos de desclassificagdo do crime para a modalidade culposa.
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Esta ascensdo dos casos dolosos em meio as mortes provocadas no transito
tem sido fruto de grande influéncia da opinido popular sobre os tribunais. H4 um
sentimento de emergéncia de punicdo para estes casos explorados pelos meios de
comunicacdo e, consequentemente, adotados pela sociedade. Assim, acarretam
estes fatores em uma politica expansionista por parte dos tribunais.

A analise doutrinaria sobre a distingdo entre o dolo eventual e a culpa
consciente proporcionou melhor compreensao destes institutos e sua aplicabilidade
aos casos de homicidios de transito. Percebe-se que, contudo, que persiste a
dificuldade doutrinaria e, consequentemente, jurisprudencial, de elencar elementos no
ambito da conduta lesiva ao volante que permitam uma imputagcéo objetiva do dolo
eventual. Esta longe a doutrina de caminhar no sentido de unificar a compreensao
acerca da aplicacao do instituto nos crimes de transito.

A avaliagdo da origem do problema dos acidentes e das mortes no transito
evidenciaram a falta de sintonia entre o Poder Legislativo e o Poder Judiciario. O
primeiro parece dispor de dificuldades para agregar a norma a necessidade da
sociedade. Realizou diversas alteracdes num curto espaco de tempo na tentativa de
prover maior rigor contra as condutas conhecidamente ilicitas no transito. Contudo,
nao obteve éxito quanto a pacificacdo da jurisprudéncia tendo em vista o
posicionamento dos tribunais que ignoraram a legislacdo especial e recorrem a
legislacao geral.

A averiguacdo do posicionamento jurisprudencial sobre casos de homicidios de
transito ocasionados em decorréncia da ingestdo de alcool ao volante se demonstrou
importante no sentido de apresentar o emergente posicionamento dos tribunais que,
em meio a divergéncia doutrinaria acerca do dolo eventual e da culpa consciente, tem
acatado com certa facilidade a imputacdo do tipo doloso. Tem os tribunais
compreendido a necessidade de penalizar de forma mais rigorosa, remediando o
tratamento mais brando previsto na legislacdo de transito, através da imputacédo do
dolo nos casos em que as circunstancias anteriores ao resultado demonstram grande
irresponsabilidade por parte do condutor.

Dada a relevancia do tema, torna-se interessante o desenvolvimento de novos
projetos que visualizem o estudo de majoracdo das penas previstas no Codigo de
Tréansito Brasileiro, ainda que o legislador persista ha manutencdo da modalidade

culposa. Uma real majoracdo das penas previstas no CTB para os homicidios
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cometidos em decorréncia do uso de &lcool, tendo em vista que se trata de causa
conhecida de mortes, poderia minimizar os clamores da sociedade neste sentido.
Desta forma, o estudo da aplicacéo jurisprudencial do dolo eventual nos crimes
de transito de decorrentes de embriaguez ao volante proporciona uma reflexdo acerca
da necessidade de real e contemporanea atualizagdo da legislacdo de transito no
sentido de promover real sensagcdo de seguranca a sociedade. Ao mesmo tempo,
proporciona o pensamento sobre a possibilidade de cometimento de injustica por parte
dos tribunais ao adotar o dolo eventual mediante a duvida da existéncia da vontade

indiferente do agente.



50

REFERENCIAS

ANDRADE, S. M. D. Comportamentos de risco para acidentes de transito: um
inquérito entre estudantes de medicina na regido sul do Brasil. Revista da
Associacdo Médica Brasileira, S&o Paulo, v. 49, 2003. ISSN 4.

ANDRADE, S. M. D.; JORGE, M. H. P. D. M. Caracteristicas das vitimas por
acidentes de transporte terrestre em municipio da Regido Sul do Brasil. Revista
Saude Publica, Séo Paulo, v. 34, 2000. ISSN 2.

ARAUJO JR, M. A. Leis Penais Especiais. Sdo Paulo: Revista dos Tribunais, v. 18,
2013.

ASSOCIACAO NACIONAL DOS FABRICANTES DE VEICULOS AUTOMOTORES
ANFAVEA. Anuério da Industria Automobilistica Brasileira. Sdo Paulo: [s.n.],
2007.

BASTOS JUNIOR, E. J. D. Cddigo Penal em Exemplos Préticos. Floriandpolis:
OAB/SC Editora, 2006.

BETTIOL, G. Direito Penal - Parte Geral. Campinas: Red Livros, 2000. 789 p.

BITENCOURT, C. R. Manual de Direito Penal. Parte Geral. 62. ed. Sdo Paulo:
Saraiva, v. 1, 2000.

. Novas Penas Alternativas. Anéalise Politico-Criminal da Lei n° 9.714/98.

Sao Paulo: Saraiva, 1999.
. Tratado de Direito Penal. Sdo Paulo: Saraiva, 2010.

BRANCO, M.; BEKESAS, M. C. M. A seguranca nas rodovias. Brasil Engenharia,
Séo Paulo, n. 542, 1999.

BRASIL. Decreto-Lei n° 2.848, de 7 de setembro de 1940. Cédigo Penal Brasileiro,
7 set 1940.

. Lein®9.099, de 26 de setembro de 1995. Lei dos Juizados Especiais
Civeis e Criminais, 26 setembro 1995.

. Lein®9.503, de 23 de setembro de 1997. Cddigo de Transito Brasileiro,
23 set 1997.



51

. Superior Tribunal de Justica. HC 303.872/SP, Rel. Ministro ROGERIO
SCHIETTI CRUZ, SEXTA TURMA, julgado em 15/12/2016, DJe 02/02/2017), 15
dezembro 2016. Disponivel em:
<https://stj.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/433538305/habeas-corpus-hc-303872-sp-
2014-0230430-5/inteiro-teor-4335383157ref=juris-tabs>. Acesso em: 07 outubro
2017.

. Superior Tribunal de Justica. STJ - AQRg no AREsp: 965572 RS
2016/0210743-0, Relator: Ministro JORGE MUSSI, Data de Julgamento: 09/05/2017,
T5 - QUINTA TURMA, Data de Publicacdo: DJe 19/05/2017, 09 maio 2017.
Disponivel em: <https://stj.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/463903315/agravo-
regimental-no-agravo-em-recurso-especial-agrg-no-aresp-965572-rs-2016-0210743-
O/inteiro-teor-463903328?ref=juris-tabs>. Acesso em: 08 outubro 2017.

. Superior Tribunal de Justica. STJ - HC: 58826 RS 2006/0099967-9, Relator:
Ministra MARIA THEREZA DE ASSIS MOURA, Data de Julgamento: 29/06/2009, T6
- SEXTA TURMA, Data de Publicacao: --> DJe 08/09/2009, 29 junho 2009.
Disponivel em: <https://stj.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/6060293/habeas-corpus-
hc-58826-rs-2006-0099967-9/inteiro-teor-12192509>. Acesso em: 07 outubro 2017.

. Supremo Tribunal Federal. HC: 107801 SP, Relator: Min. CARMEN LUCIA,
Data de Julgamento: 06/09/2011, Primeira Turma, Data de Publicag&do: DJe-196
DIVULG 11-10-2011 PUBLIC 13-10-2011, 06 setembro 2011. Disponivel em:
<https://stf.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/20621651/habeas-corpus-hc-107801-sp-

stf>. Acesso em: 18 outubro 2017.

. Supremo Tribunal Federal. HC: 115352 DF, Relator: Min. RICARDO
LEWANDOWSKI, Data de Julgamento: 16/04/2013, Segunda Turma, Data de
Publicacdo: DJe-080 DIVULG 29-04-2013 PUBLIC 30-04-2013, 16 abril 2013.
Disponivel em: <https://stf.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/23110860/habeas-corpus-
hc-115352-df-stf>. Acesso em: 17 outubro 2017.

. Supremo Tribunal Federal. HC: 121654 MG, Relator (a): Min. MARCO
AURELIO, Relator (a) p/ Acérddo: Min. EDSON FACHIN, Primeira Turma, julgado
em 21/06/2016, PROCESSO ELETRONICO DJe-222 DIVULG 18-10-2016 PUBLIC
19-10-2016, 21 junho 2016. Disponivel em: <Disponivel em



52

https://stf.jusbrasil.com.br/jurisprudencia/25215265/medida-cautelar-no-habeas-
corpus-hc-121654-mg-stf>. Acesso em: 17 outubro 2017.

BRUNO, A. Direito Penal - Parte Geral. 52. ed. Rio de janeiro: Forense, 2005. 255-
358 p.

BRUNS, C. B. Curso de Formacéao de Condutores. 152. ed. Curitiba: Tecnhodata,
2005.

CABETTE, E. L. S. Lei 12.971/14 e suas alteracfes na parte penal do Codigo de
Transito Brasileiro: O apice da insanidade na legislacdo péatria. Jus Brasil, 2014.
Disponivel em: <jusbrasil.com.br/artigos/150396578/ lei-12971-14-e-suas-alteracoes-
na-parte-penal-do-codigo-de-transito-brasileiro-oapice-da-insanidade-na-legislacao-

patria>. Acesso em: 10 agosto 2017.
CAPEZ, F. Curso de Direito Penal. Sdo Paulo: Saraiva, 2005.
CONDE, F. M. Teoria Geral do Delito. Porto Alegre: Fabris, 1988.

CORREA, F. D. M. A banalizagao do dolo eventual. Jus Brasil, 2012. Disponivel
em: <https://fabriciocorrea.jusbrasil.com.br/artigos/121941322/a-banalizacao-do-

dolo-eventual?ref=home>. Acesso em: 17 outubro 2017.

ENOKI, S. C. Publicidade de automdveis no contexto da educacéo para o
transito. Unniversidade de Brasilia. Brasilia. 2004.

FONSECA, J. G. D. Anova Lei Seca e o crime de perigo abstrato. Jus
Navegandi, fevereiro 2013. Disponivel em: <https://jus.com.br/artigos/23762/a-nova-

lei-seca-e-o-crime-de-perigo-abstrato>. Acesso em: 19 setembro 2017.

GOMES, L. F. Criminologia midiatica e os exageros da nova lei seca. Olhar
Juridico, 15 fevereiro 2013. Disponivel em:
<http://www.olhardireto.com.br/juridico/artigos/exibir.asp?artigo=criminologia-

midiatica-e-os-exageros-da-nova-lei-seca&id=232>. Acesso em: 15 setembro 2017.

GRECO, R. Curso de Direito Penal: Parte Geral. 102 ed. Niter6i: Impetus, v. 1,
2008.

. Curso de Direito Penal: Parte Geral. 132. ed. Rio de Janeiro: Impetus,
2011.



53

. Curso de Direito Penal: Parte Geral. 192. ed. Rio de Janeiro: Impetus, v. 1,
2017.

. Os absurdos da Lei n°® 12.971, de 9 de maio de 2014. Impetus.com, 29
maio 2014. Disponivel em: <http://www.impetus.com.br/artigo/786/0s-absurdos-da-
lei-n-12971-de-9-de-maio-de-2014>. Acesso em: 18 agosto 2017.

GULLI, V. J. Dirigir embriagado: umma conduta, varias consequéncias.
Jus.com, ' 2012. Disponivel em: <https://jus.com.br/artigos/21122/dirigir-embriagado-

uma-conduta-varias-consequencias>. Acesso em: 18 outubro 2017.

HOFFMAN, H.; CRUZ, R. M.; ALCHIERI, J. C. Comportamento humano no
transito. Sao Paulo: Casa do Psicélogo, 2003.

HONORATO, C. M. Transito, infracdes e crimes. Campinas: Mlllenium, 2000. 604
p.
JESUS, D. E. Cddigo Penal anotado. 232. ed. Sdo Paulo: Saraiva, 2016.

. Crimes de Transito: Anotacdes a Parte Criminal do Transito. 82. ed. Sdo
Paulo: Saraiva, 2009.

. Direito Penal - Parte Geral. 282. ed. S&o Paulo: Saraiva, 2005.
. Direito Penal: Parte Geral. Sao Paulo: Saraiva, v. 322, 2011.

MARIN, L.; QUEIROZ, M. S. A atualidade dos acidentes de transito na era da
velocidade: uma visdo geral. Campinas: Cadernos de Saude Publica, v. 16, 2000.

MASSON, C. Direito Penal esquematizado: Parte Geral. 32. ed. Sdo Paulo:
Método, 2010.

MEZGER, E. Tratado de Derecho Penal. Traducdo de Arturo Rodriguez MUNOZ.
Madrid: Revista de Derecho Privado, 1949.

MIRABETE, J. Manual de Direito Penal. 242. ed. Séao Paulo: Atlas, v. 1, 2008.

NACIF, E. R. A midia e o Processo Penal. Observatério da Imprensa, 28 dezembro
2010. Disponivel em: <http://observatoriodaimprensa.com.br/caderno-da-
cidadania/a-midia-e-o-processo-penal-23316/>. Acesso em: 30 outubro 2017.

NASCIMENTO, F. G. D. Direito de Transito. Sado Paulo: J Oliveira, 1999. 148 p.



54

NOGUEIRA, F. C. D. B. Crimes do Cdédigo de Transito. 22. ed. Leme: JH Mizuno,
2009.

NUCCI, G. D. S. Codigo Penal Comentado. 102, ed. S&o Paulo: Revista dos
Tribunais, 2010.

. Leis penais e processuais penais comentadas. 82. ed. Sdo Paulo:
Revista dos Tribunais, 2014.

. Manual de Direito Penal. 72. ed. Sdo Paulo: Revista dos Tribunais, 2011.

. Manual de Direito Penal: Parte Geral. 62. ed. Sao Paulo : Revista dos
Tribunais, 2009.

OLIVEIRA, A. A. D. Nova Lei Seca: corrigiram-se afinal os equivocos da lei
anterior? Ambito Juridico, 2013. Disponivel em: <http://www.ambito-
juridico.com.br/site/?n_link=revista_artigos_leitura&artigo_id=12662>. Acesso em: 10
setembro 2017.

ORGANIZACAO DAS NACOES UNIDAS. Década de ac&o pelo transito seguro.
nacoesunidas.org, 11 maio 2011. Disponivel em: <https://nacoesunidas.org/decada-
de-acao-pela-seguranca-no-transito-2011-2020-e-lancada-oficialmente-hoje-11-em-

todo-o-mundo>. Acesso em: 17 outubro 2017.

PIERANGELI, J. H. Morte no transito : culpa consciente ou dolo eventual?
BDJur, dezembro 2007. Disponivel em:
<http://bdjur.stj.jus.br/dspace/handle/2011/26014>. Acesso em: 15 agosto 2017.

RIZZARDO, A. Comentarios ao Codigo de Transito Brasileiro. 92. ed. Sdo Paulo:
Revista dos Tribunais, 2013.

SANNINI NETO, F.; CABETTE, E. L. S. Lei n®12.760/2012: a nova Lei Seca.
Jus.com, dezembro 2012. Disponivel em: <https://jus.com.br/artigos/23321/lei-n-12-

760-2012-a-nova-lei-seca>. Acesso em: 20 setembro 2017.

SAUER, M. T. N.; WAGNER, M. B. Acidentes de transito fatais e sua associacao
com a taxa de mortalidade infantil e adolescéncia. Rio de Janeiro: Cadernos de
Saulde Publica, v. 19, 2003.

SMANIO, G. P.; MORAES, A. D. Direito Penal: Parte Especial. Sdo Paulo: Atlas,
2007.



55

SOARES, F. P. D. P,; BARROS, M. B. D. A. Fatores associados ao risco de
internacdo por acidentes de transito no Municipio de Maringa-PR. S&o Paulo:
Epidemiol, v. 9, 2006.

TECNICAS, A. B. D. N. TITULO: SUBTITULO >> NBR 10520: informacéo e

documentacgéo: citacbes em documentos. Rio de Janeiro. 2002.

WELZEL, H. Derecho Penal Aleman. Traducéo de Judn Bustos Ramirez e Sergio

Yafiez Pérez. Santiago: Editorial Juridica de Chile, 1976.

WUNDERLICH, A. O dolo eventual nos homicidios de transito: Uma tentativa
frustrada. Jus.com, 2000. Disponivel em: <https://jus.com.br/artigos/1732/0-dolo-

eventual-nos-homicidios-de-transito/1>. Acesso em: 18 outubro 2017.

ZAFFARONI, E. R.; PIERANGELI, J. H. Manual de Direito Penal brasileiro. 62. ed.

Sao Paulo: Revista dos Tribunais, 2006.



56

ANEXO A — Acordéaos na integra (STF)

Ementa: HABEAS CORPUS. ACAO PENAL. HOMICIDIO NA DIRECAO DE VEICULO
AUTOMOTOR. DENUNCIA POR HOMICIDIO DOLOSO. EMBRIAGUEZ AO
VOLANTE. PRETENSAO DE DESCLASSIFICACAO PARA DELITO CULPOSO.
EXAME DO ELEMENTO SUBJETIVO. ANALISE DE MATERIA FATICO-
PROBATORIA. INVIABILIDADE DA VIA. NECESSIDADE DE ENFRENTAMENTO
INICIAL PELO JUiZO COMPETENTE. TRIBUNAL DO JURI. ORDEM DENEGADA. 1.
Apresentada denudncia por homicidio na conducdo de veiculo automotor, na
modalidade de dolo eventual, havendo indicios minimos que apontem para o elemento
subjetivo descrito, tal qual a embriaguez ao volante, a alta velocidade e 0 acesso a via
pela contraméao, ndo ha que se falar em imediata desclassificacédo para crime culposo
antes da andlise a ser perquirida pelo Conselho de Sentenca do Tribunal do Juri. 2. O
enfrentamento acerca do elemento subjetivo do delito de homicidio demanda profunda
andlise fatico-probatdria, o que, nessa medida, é inalcancavel em sede de habeas
corpus. 3. Ordem denegada, revogando-se a liminar anteriormente deferida.
(HC 121654, Relator (a): Min. MARCO AURELIO, Relator (a) p/ Acérddo: Min.
EDSON FACHIN, Primeira Turma, julgado em 21/06/2016, PROCESSO
ELETRONICO DJe-222 DIVULG 18-10-2016 PUBLIC 19-10-2016).

Ementa: HABEAS CORPUS. PENAL. CRIME DE HOMICICIO PRATICADO NA
CONDUQAO DE VEICULO AUTOMOTOR. PLEITO DE DESCLASSIFICAC}AO PARA
O DELITO PREVISTO NO ARTIGO 302 DO CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO.
DEBATE ACERCA DO ELEMENTO VOLITIVO DO AGENTE. CULPA CONSCIENTE
X DOLO EVENTUAL. CONDENACAO PELO TRIBUNAL DO JURI. CIRCUNSTANCIA
QUE OBSTA O ENFRENTAMENTO DA QUESTAO. REEXAME DE PROVA. ORDEM
DENEGADA. | - O 6rgéo constitucionalmente competente para julgar os crimes contra
a vida e, portanto, apreciar as questdes atinentes ao elemento subjetivo da conduta
do agente aqui suscitadas — o Tribunal do Juari - concluiu pela pratica do crime de
homicidio com dolo eventual, de modo que ndo cabe a este Tribunal, na via estreita
do habeas corpus, decidir de modo diverso. Il - A jurisprudéncia desta Corte esta
assentada no sentido de que o pleito de desclassificacdo de crime nao tem lugar na
estreita via do habeas corpus por demandar aprofundado exame do conjunto fatico-

probatorio da causa. Precedentes. Ill — N&o tem aplicacdo o precedente invocado pela
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defesa, qual seja, o HC 107.801/SP, por se tratar de situacdo diversa da ora
apreciada. Naquela hipétese, a Primeira Turma entendeu que o crime de homicidio
praticado na conducédo de veiculo sob a influéncia de alcool somente poderia ser
considerado doloso se comprovado que a embriaguez foi preordenada. No caso sob
exame, o paciente foi condenado pela pratica de homicidio doloso por imprimir
velocidade excessiva ao veiculo que dirigia, e, ainda, por estar sob influéncia do
alcool, circunstancia apta a demonstrar que o réu aceitou a ocorréncia do resultado e
agiu, portanto, com dolo eventual. IV - Habeas Corpus denegado.

(STF - HC: 115352 DF, Relator: Min. RICARDO LEWANDOWSKI, Data de
Julgamento: 16/04/2013, Segunda Turma, Data de Publicacdo: DJe-080 DIVULG 29-
04-2013 PUBLIC 30-04-2013)

Ementa: PENAL. HABEAS CORPUS. TRIBUNAL DO JURI. PRONUNCIA POR
HOMICIDIO QUALIFICADO A TITULO DE DOLO EVENTUAL. DESCLASSIFICAQAO
PARA HOMICIDIO CULPOSO NA DIRECAO DE VEICULO AUTOMOTOR.
EMBRIAGUEZ ALCOOLICA. ACTIO LIBERA IN CAUSA. AUSENCIA DE
COMPROVAQAO DO ELEMENTO VOLITIVO. REVALORAC;AO DOS FATOS QUE
NAO SE CONFUNDE COM REVOLVIMENTO DO CONJUNTO FATICO-
PROBATORIO. ORDEM CONCEDIDA. 1. A classificacdo do delito como doloso,
implicando pena sobremodo onerosa e influindo na liberdade de ir e vir, mercé de
alterar o procedimento da persecucédo penal em lesdo a clausula do due process of
law, é reformavel pela via do habeas corpus. 2. O homicidio na forma culposa na
direcdo de veiculo automotor (art. 302, caput, do CTB) prevalece se a capitulacédo
atribuida ao fato como homicidio doloso decorre de mera presuncdo ante a
embriaguez alcodlica eventual. 3. A embriaguez alcodlica que conduz a
responsabilizacdo a titulo doloso é apenas a preordenada, comprovando-se que 0
agente se embebedou para praticar o ilicito ou assumir o risco de produzi-lo. 4. In
casu, do exame da descricdo dos fatos empregada nas razdes de decidir da sentenca
e do acérddo do TJ/SP, ndo restou demonstrado que o paciente tenha ingerido
bebidas alcodlicas no afa de produzir o resultado morte. 5. A doutrina classica revela
a virtude da sua justeza ao asseverar que “O anteprojeto Hungria e os modelos em
gue se inspirava resolviam muito melhor o assunto. O art. 31 e 88 1° e 2° estabeleciam:
‘A embriaguez pelo alcool ou substancia de efeitos analogos, ainda quando completa,

nao exclui a responsabilidade, salvo quando fortuita ou involuntaria. 8 1°. Se a
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embriaguez foi intencionalmente procurada para a préatica do crime, o agente € punivel
a titulo de dolo; 8§ 2°. Se, embora ndo preordenada, a embriaguez é voluntaria e
completa e o0 agente previu e podia prever que, em tal estado, poderia vir a cometer
crime, a pena é aplicavel a titulo de culpa, se a este titulo é punivel o fato”. (Guilherme
Souza Nucci, Cadigo Penal Comentado, 5. ed. rev. atual. e ampl. - Sdo Paulo: RT,
2005, p. 243) 6. A revaloracéo juridica dos fatos postos nas instancias inferiores ndo
se confunde com o revolvimento do conjunto fatico-probatorio. Precedentes: HC
96.820/SP, rel. Min. Luiz Fux, j. 28/6/2011; RE 99.590, Rel. Min. Alfredo Buzaid, DJ
de 6/4/1984; RE 122.011, relator o Ministro Moreira Alves, DJ de 17/8/1990. 7. A Lei
n® 11.275/06 ndo se aplica ao caso em exame, porquanto ndo se revela lex mitior,
mas, ao reves, previu causa de aumento de pena para o crime sub judice e em tese
praticado, configurado como homicidio culposo na direcdo de veiculo automotor (art.
302, caput, do CTB). 8. Concesséao da ordem para desclassificar a conduta imputada
ao paciente para homicidio culposo na dire¢édo de veiculo automotor (art. 302, caput,
do CTB), determinando a remessa dos autos a Vara Criminal da Comarca de
Guariba/SP.

(STF - HC: 107801 SP, Relator: Min. CARMEN LUCIA, Data de Julgamento:
06/09/2011, Primeira Turma, Data de Publicacdo: DJe-196 DIVULG 11-10-2011
PUBLIC 13-10-2011)
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ANEXO B — Acdérdaos na integra (STJ)

AGRAVO REGIMENTAL NO AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL. HOMICIDIO E
LESOES CORPORAIS (POR CINCO VEZES) NA DIRECAO DE VEICULOS E ART.
305 DO CTB. PRETENDIDA IMPRONUNCIA. DOLO EVENTUAL. AUSENCIA DE
INDICAC}AO DOS DISPOSITIVOS INFRACONSTITUCIONAIS SUPOSTAMENTE
VIOLADOS. INCIDENCIA DO OBICE DO ENUNCIADO N.° 284 DA SUMULA DO
SUPREMO TRIBUNAL FEDERAL. 1. O recorrente, ao fundamentar a sua insurgéncia
no artigo 105, inciso lll, alinea c, da Constituicdo Federal, afastou-se da técnica
necessaria a admissibilidade do recurso especial, na medida em que se olvidou em
indicar qual o dispositivo ou dispositivos de lei federal que reputou violados, limitando-
se a argumentar que o dolo especifico Ihe teria sido atribuido tdo somente em razao
da constatacdo de sua embriaguez. 2. E cedico que a admissibilidade do recurso
especial, seja ele interposto pela alinea a, seja pela alinea c, exige a clara indicagédo
dos dispositivos supostamente violados, o que nao se observou in casu, circunstancia
gue atrai a incidéncia do Enunciado n.° 284 da Sumula do Supremo Tribunal Federal.
Precedentes. DIVERGENCIA JURISPRUDENCIAL. COTEJO ANALITICO.
INEXISTENCIA. AUSENCIA DE DEMONSTRAGCAO DO DISSIDIO NOS TERMOS
LEGAIS. 1. O conhecimento do recurso especial interposto pela alinea ¢ do permissivo
constitucional exige a demonstra¢céo do dissidio jurisprudencial, nos termos do artigo
255, § 2.°, do Regimento Interno deste Superior Tribunal de Justica, com a redagéo
vigente a época da interposicao da insurgéncia. 2. Na espécie, deixou o recorrente de
realizar o cotejo analitico entre os acordaos confrontados, destacando que foram
adotadas solucBes diversas em litigios semelhantes, sendo insuficiente a mera
transcricdo de excertos dos julgados apontados como paradigmas. DOLO EVENTUAL
x CULPA CONSCIENTE. COMPETENCIA. TRIBUNAL DO JURI. ACORDAO DO
TRIBUNAL DE ORIGEM EM CONSONANCIA COM A ORIENTACAO
JURISPRUDENCIAL DESTA CORTE SUPERIOR. VEDACAO DO ENUNCIADO N.°
83 DA SUMULA DO STJ. INSURGENCIA DESPROVIDA. 1. O acérdao recorrido vai
ao encontro de jurisprudéncia assente desta Corte Superior no sentido de que,
havendo elementos nos autos que, a principio, podem configurar o dolo eventual,
como in casu (presenca de embriaguez ao volante, direcdo em ziguezague e na
contraméo, em rodovia federal de intenso movimento), o julgamento acerca da sua

ocorréncia ou da culpa consciente compete a Corte Popular, juiz natural da causa, de
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acordo com a narrativa dos fatos constantes da denuncia e com o auxilio do conjunto
fatico-probatorio produzido no ambito do devido processo legal. 2. Incidéncia do 6bice
do Enunciado n.° 83 da Sumula do STJ, também aplicavel ao recurso especial
interposto com fundamento na alinea a do permissivo constitucional. 3. Agravo
regimental a que se nega provimento.

(AgRg no AREsp 965.572/RS, Rel. Ministro JORGE MUSSI, QUINTA TURMA, julgado
em 09/05/2017, DJe 19/05/2017).

HABEAS CORPUS SUBSTITUTIVO. HOMICIDIO CONSUMADO E TENTADO.
DOLO EVENTUAL. DESCLASSIFICAC}AO. CRIMES DE TRANSITO.
IMPOSSIBILIDADE. EMBRIAGUEZ. CONSTATACAO TECNICA DO GRAU DE
ALCOOLEMIA. OUTRAS CIRCUNSTANCIAS QUE REVELAM A OCORRENCIA DE
DOLO EVENTUAL. COMPETENCIA CONSTITUCIONAL DO TRIBUNAL DO JURI.
DILAQAO PROBATORIA. CONSTRANGIMENTO ILEGAL NAO EVIDENCIADO.
HABEAS CORPUS NAO CONHECIDO. 1. E admissivel, em crimes de homicidio na
direcdo de veiculo automotor, o reconhecimento do dolo eventual, a depender das
circunstancias concretas da conduta. 2. A questao relativa a incompatibilidade entre o
dolo eventual e o crime tentado néo foi objeto de analise pelo Tribunal de origem,
razdo pela qual ndo pode ser examinada por esta Corte Superior, sob pena de
indevida supresséao de instancia.

3. A embriaguez ndo foi a Gnica circunstancia externa configuradora do dolo eventual.
Assim, na espécie, a Corte de origem entendeu, com base nas provas dos autos, que
"0 recorrente ndo esta sendo processado em razdo de uma simples embriaguez ao
volante da qual resultou uma morte, mas sim de dirigir em velocidade incompativel
com o local, a noite, na contraméao de direcdo em rodovia" (fl. 69). Tais circunstancias
indicam, em tese, terem sido os crimes praticados com dolo eventual. 4. Infirmar a
conclusdo alcancada pela Corte de origem demandaria dilacao probatoria, iniciativa
inviavel no ambito desta acdo constitucional. 5. Habeas Corpus ndo conhecido.

(HC 303.872/SP, Rel. Ministro ROGERIO SCHIETTI CRUZ, SEXTA TURMA, julgado
em 15/12/2016, DJe 02/02/2017).

PENAL. PROCESSUAL PENAL. HABEAS CORPUS. 1. HOMICIDIO. CRIME DE
TRANSITO. EMBRIAGUEZ. DOLO EVENTUAL. AFERICAO AUTOMATICA.
IMPOSSIBILIDADE. 2. ORDEM CONCEDIDA. 1. Em delitos de transito, ndo €
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possivel a conclusdo automatica de ocorréncia de dolo eventual apenas com base em
embriaguez do agente. Sendo os crimes de transito em regra culposos, impde-se a
indicacdo de elementos concretos dos autos que indiquem o oposto, demonstrando
gue o agente tenha assumido o risco do advento do dano, em flagrante indiferenca ao
bem juridico tutelado. 2. Ordem concedida para, reformando o acérddo impugnado,
manter a decisdo do magistrado de origem, que desclassificou o delito para homicidio
culposo e determinou a remessa dos autos para o juizo comum.

(STJ - HC: 58826 RS 2006/0099967-9, Relator: Ministra MARIA THEREZA DE ASSIS
MOURA, Data de Julgamento: 29/06/2009, T6 - SEXTA TURMA, Data de Publicagéo:
--> DJe 08/09/2009).



